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samtidig faae vi nu 300,000 Kr. mindre i 
Udbytte. J  det sidste Aar 1883홢홢84, da 
Taxtnedsættelsen ingen Rolle spiller, have vi 
ikke. blot et procentvis mindre Udbytte end 
det foregaaende Aar 1882홢홢83, men endog 
absolut set et mindre Udbytte paa omtrent 
30,000 Kr. af de 150 Millioner, end vi den 
Gang havde af de 143 Millioner. Vi blive 
ved at sætte Penge og atter Penge fast i 
Jernbanerne og Følgen bliver ikke blot, at 
vi procentvis faae et mindre Udbytte, men 
ogsaa, at vi absolut set faae et mindre Ud- 
bytte! Naar derfor det ærede Medlem for 
Kjøbenhavns 4de Valgkreds (Scharling) 
undrede sig over,  at  jeg ikke finde; denne OTIJ Anbringelse af Penge at være okonomisk 
naturlig og sorstandig maa jeg sige, at han 
har været altfor beskeden mod sig selv; det 
er virkelig uberetti et af ham at frakende 
sig selv humoristisk Evne; den be idder 
han; kun er dens Udslag ikke altid frivilligt 
At man kan finde sig i at faae procentvis et 
mindre Udbytte af sin Kapital ved at an- 
bringe den i nye Jernbaneanlæg, det er klart; 
men at det skulde være en okonomisk og 
finantsiel hensigtsmæsfig Anvendelse af Sta- 
te1is Penge at sætte fast Snese paa Snese 
af Millioner, og dog faae et stadig ringere 

iUdbyste af Tdtalsummem det overgaar min 
Indsigt. Jeg tror, at inden vi fortsætte med 
disse( Udgifter, og ganske ærlig med den 
Slags Udgifter, som ere fore aaede paa §27 
i Aar, maa vi for det Første forlange for at 
faae et Overblik, at Jernbanernes Budget op- 
tages paa Finantsloven, saaledes som ogsaa 
den ærede Ordsører fremhævede. Men der- 
næst endvidere, at der med Hensyn til de 
Udgifter, der nu opføres paa §"27, foretages 
en fornuftig Fordeling, saaledes at der un 
opfores paa §27 det, der virkelig kan anses 
for at være Kapitalforøgelse, medens man 
derimod opsører paa Vanernes Driftsbudget 
samtlige de Udgifter, som normalt bør af- 
holdes enten af det løbende Aars Udgi ter 
eller i alt Fald af en Reservesoiid Thi en 
Maade, hvorpaa vi nu opføre Udgifterne til 
Jernbanerne paa Finantsloven, er i høieste 
Grad forvirrende og kun skikket til at stikke os 
selv Blaar iØinene. Naar der paa Finants- 
loven i Aar er budgetteret et Overskud af, 
saavidt jeg erindrer, over 31J2 Million Kr., 
saa er Forholdet i Virkeligheden det, at hvis 
man fra § 277 vilde overføre paa Banernes 
Driftsbudget de Udgifter, som passende burde 
findes der, da vilde Udbyttek blive omtrent 
1 Million Kr. mindre. Vi vilde i Virkelig- 
heden ikke kunne paaregne mere end 292 
Million Kr. i Udbytte af Statsbanerne, og 
det vilde være langt korrettere, om vi ved- 
kjendte os dette paa Finantsloven i Stedet 

for at dupere os selv ved at lade, som om 
vi have en Million mere. sz De Udgifter, som 
f. Ex. foreslaas paa § 27 til nyt Driftsma- 
teriel 홢 det er imellem 1 Million og 1,100,000 
Kr. 홢«- komme igjen fra Aar til Aar; man 
forlanger 1 Million om Aaret til nyt Drifts- 
materiel, og for en stor Del er det slet ikke 
Andet end til Llflosning as gammelt Drifts- 
materiel, som er blevet ubrugeligt Gjennem- 
læser man Anmærkningerne til Finantsloven 
i Aar« vil s. Ex. man se, at der foreslaas til 
4 Lokomotiver 128,000 Kr.; de gamle blive 
udrangerede man anskaffer andre, og saa 
posterer man det som en Forøgelse af Stats- 
banernes Anlægssum i Stedet for, at man 
bør trække det fra; i Driftsindtægten. Det 
Samme gjælder om mange af de foreslaaede 
Udvidelser af Jernbanestationen Udvidelse af 
Telegrafledninger, Anskasselse af Telegraf- 

parater, Anbringelse a Sneskjærnie, Pant- 
per til at forfyne Lokomotiver med Vand, 
Signalapparater, Brolægning, Kreaturfolde 
og alt Sligt, som naturligvis ethvertsomhelst 
privat Jernbaneselskab vilde være nødsaget 
til at afholde af sine Driftsindtægter. Hvilket 
privat Jernbaneselskab vilde tænke paa at 
udvide sin Aktiekapitah hver Gang det skal 
brolægge en Gaardsplads? Det er saa ab- 
surd som Noget at lade den Slags Udgifter 
opføre paa §27 i Stedet for paa selve Drifts- 
budgettet Men derved bevirkes ikke blot det, 
at vi mangle Overblik over det virkelige Ud- 
bytte af Banerne, men det fremkalder ogsaa 
en Tilbøielighed til Øselhed, til Mangel paa 
Olonomi i selve Driften. Det, som i en pri- 
vat Drift af denne Art er en Kapsun paa 

»overdaadige Tilbøieligheder» er Hensynettil 
Aktionærerne. Noget sligt Hensyn tages ikke 
her. Men for dog at have nogen Garanti 
for, at der ikke foretages Foranstaltning paa 
Foranstaltning, som enten kunde have været 
sparet eller kunde være gjort betydelig mere 
økonomisk, tror jeg, at den hensigtsmæssigste 
Udvei er at gjøre Fnnktionærerne saa vidt 
muligt interesserede i, at der bliver handlet 
økonomisk; med andre Ord, man burde ind- 
fore en gjennemgaaende Tantienieloiining ved 
Statsbanerne. Naar man gjorde det og 
overførte i det mindste Halvdelen af den 
Slags Udgifter paa Driften, kan man være 
rolig for, at der vilde blive stillet betydelig 
færre Forslag om den Slags Udgifter, naar 
de paa nogen Maade kunde spares. Derfor 
forekommer det mig at være en uafviselig 
Fordring, inden man paany Aar for Aar 
bevilger slige store Poster, at man forst 
bringer Orden i sit Regnskab, at man sætter 
os i Stand til at danne os en fornuftig 

i Mening om, hvad man faar ud af disse 
Pengeanveiidelseiz og ikke bliver ved blot, 


