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Fvrernes Ukjendskab til det nye og store Niateriel dels paa Grund af, at forskjellige 
Suppleringsarbeider ved Havnene, om hvis Nødvendighed man først ved at se ær- 
gerne i Virksomhed kunde have Leilighed til at overbevise sig: endnu ikke vare b evne 
udførte hvilke Uheld iiovriat i det Væsentlige indskrænkede sig til, at nu og da en 
Pæl eller et andet Stykke Tømmer i selve Færgeleiet blev beskadiget, ere Afbrydel- 
serne i Færgexnes regnslære Fart foranledigede ved følgende Omstændigheder: 

) l k 
« FoksDampfcergen  » K o r s ø r s «  Vedkommende:  

:1)  » Den 14de J a n u a r  18-84. Den Styrbords Axel i Pandeleiet var bleven 
varm. Færgen maatte i»dennes Anledning ligge en Dag over for at faae P a a «  
den aftagen og Leiet efterset. Tilfælde af denne Art forekomme jævnlig ved nye 
Maskiner, navnlig» forinden de ere tilstrækkelig tilslidte. 홢 « 

»2) D e n  19de»Februar  1884. Havari paa Hjulskovlene paa Nyborg Fjord 
« l , Aarsagen hertil maa antages at være, at Skovlene have stødt imod 

i Bandet, flydende Stykke Tømmer. « - » i » 
3) Den 15de M a r t s  1884. Et sHøitrykseylinderdæksel revnedes i« 

, Aarsagen hertil maa tilskrives, sat Fabrikanterne havde gjorte Dækslet 
for spinkelt. Et ntjt Dæksel blev derfor leveret af Fabriken uden Erstatning. 

-4)« Den 2«4de M a r t s  1884. Ild i Da«mpfærgens forreste Ende. 
« « Efter det i denne Anledning optagne Brandforhør formenes Jldens 

Opkomst at hidrøre fra, at et i Varmekjælderen under 3die Klasse Kahyt an- 
bragt Lys har홢 bragt det af Varmen- stærkt indtørrede og letfængelige Træværk 
i Trgkkkanalcmc i G1yd, og at denne Gløden er gaaet over til Brand der- 
ved, «at Luften senere ved Aabning af et Varmespjæld har faaet Adgang 

B dertil. For at forebygge lignende Tilfælde i Fremtiden ere Varmekamrene 
og de derfra« førende Trækkanaler i begge Dampfærger blevne beklædte med 

i Zinkplader · 
5) D e n  9de J u n i , 1 8 8 4 .  Luftvunipen i Uorden. · . 

» Efter at Ventiler og Pakning vare blevne estersete, kom den i Løbet af 
« nogle faa Timer atter i Orden. » » ( 
S) « Den 13de Okt ob er 1884. En Møttrik i Dampigangsætningsapparatet « 

gik i Stykker. 
Aarsagen shertil var . den, at Møttriken var forarbeidet af for blødt 

Materiale. 

i F o r  Da  mpfærgen  »Nyborgs« V e d k o m m e n d e :  sz 
1) Den 18de M a i  1884. En af Styrestængeriie i det ene af Hjulene spræng- 

tes i« Øiet og blev bøiet. « « . 
Bemeldte Styrestang der er af Bessemerftaal, sremvifte intet Spor 

af Feil ved Materialet ved selve Brudet; det ligger derfor nærmest at antage, 
« at Aarsagen til Uheldet har været, at en Skovl har slaaet sig løs, og« at denne 

Skovl ved Hjulets Omdreining har knækket Styrestangen. «홢 - 
« 2) Denk 22de Augus t  1884. Hjulene arbeidede sig løse paa Axlen s « 

Denne Feil maa tilskrives den Maade, paa hvilken Fabriken i Malniø 
havde fæstet Hjulene paa Axlen, idet Hjulene ikke vare fatte tilstrækkelig høit op 

« « paa Konussen, og Arealet af den Kile, der tjener til at fastholde Hjulene, ikke 
» « havde den fornødne Størrelse. « 

« Den samme Feil, der var tilstede ved Danipfærgen»Korsørs« Hjul, blev 
ved denne Leilighed ligeledes afhsulpen. 7 

» Udenfor de ovennævnte Tilfælde har der ikke fundet Standsninger i Fær- 
gernes regelmæssige Farter Sted. Den Omstændighed, at begge Færger, for at de 
planmæssige Tog kunne blive overførte, daglig maa v«ære i Fart, er felvfølgelig 
Aarsag til, at ethvertsomhelst nødvendigt Eftersyn af en eller anden Maskindel, selv 
om dette kan udføres·i nogle faa Timer, let vil kunne fremkalde Forstyrrelser t Far- 
ten; nogen Forandring i dette uheldi e Forhold vil paa ingen Maade kunne paa- 
regnes i Fremtiden, saalænge intet Reserve-Materiel haves ved Haanden. 

i s j 
P. v. o. l 

» Fn Petersen. , 

i 


