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Bexnarktt i t iger  til foranstaaende Lovforslag. 

Som oftere fremhævet, trænge de sjællattdske 
Statsbaner i flere Retninger til Udvidelse for 
at kunne fyldestgjore de Fordringer, som den 
stigende Trafik medfører. Navnlig viser dette 
sig paa enkelte Dage og til enkelte Tider, 
paa hvilke Trafikett af særlige Grunde fortrins- 
vis koncentrerer sig, saaledes f. Er. for Person- 
trafikens Vedkommende paa Pintfedagene eller 
andre særlige Helligdage, og for Godstrafikens 
Vedkommende i enkelte Efteraars- eller Foraars- 
Maaneder. Under slige Forhold ere de ordincere 
Tog aldeles ude af Stand til at besørge Tra- 
siken, selv om de forsynes med Forspandsniaftineu 
og hyppige Extratog maa derfor afsendes. At 
dette i mange Henseender er til Ulempe, naar 
Hensynet til en sikker og nøiagtig Drift skal ske 
Fyldest, saa længe der kun findes enkelte Spor, 
vil let kunne indses, og Spørgsmaalet om An- 
bringelse af Dobbeltspor paa de mest befærdede 
Strækninger« af Banerne lader sig derfor ikke 
længere udsætte. Til saadant Dobbeltspor maa 
der siges at være særlig Trang paa Nordbanen 
(Kjøbenhavn홢홢홢Helsingør) og paa Vestbanen mellem 
Roskilde og Korsør, navnlig mellem Roskilde og 
Ringsted For Nordbanens Vedkommende vilde 
dette Forhold vel blive noget paavirket af Spørgs- 
maalet om Anlæg af en Kystbane mellem Klam- 
penborg og Helsingør, der vilde optage en Del 
af den Trafik der nu benytter Nordbanem men 
selv om en saadan Bane skulde blive anlagt, 
maa det dog i hvert Fald anses nødvendigt at 
anbringe Dobbeltspor mellem Hellerup og Lyngby, 
idet det paa denne Strcrkning ikke er muligt i 
Sommertiden paa Helligdage at besørge Driften 
paa tilfredsstillende Maade med det nuværende 
enkelte Spor. 

Ogsaa paa Vestbanen ere Forholdene for 
Tiden af en saadan Natur, at en Foranstalt- 
ning af denne Art maa anses for en nødvendig 
Betingelse for Forbedringer af den nuværende 
Toggang, hvortil der paa denne Hovedaare for 
Trasiken foles større og større Trang. Man 
har dog ment sorelobig at kunne indskrænke sig 
til Streekningen Roskilde홢Ringsted, idet Savnet 
af Dobbeltspor er foleligst paa denne Strcekning 
hvor Togenes Antal er noget større end paa den 
øvrige Strcekning 

J  Henhold til Foranstaaende har man 
ladet udarbeide Planer og Overslag til Anlæg 
af Dobbeltspor paa de noevnte Banestrækninger. 
Ved Udarbeidelsen af disse Planer er det anset 
for hensigtsn1æssigt, at det nye Spor paa Stræk- 
ningen HeIlerUPMLIJUgby anlægges Vest for det 
tilstedeværende Hovedspon og at det nye Spor 
paa Vestbanen anlwgges Nord for det tilstede- 
værende Hovedspor paa Strwkningen Roskildekss 
Borup, men Syd for det tilstedeværende Hoved- 
spor paa Strækningen Vorup««홢홢Ringsted, saa- 

ledes at det nye Spor paa den halve Mil Bane 
nærmest ved Roskilde bliver at benytte for Tog 
paa Kallnndborgbanety og dennes nuværende 
Spor bliver at benytte af Tog til Korsør. 

For Banestræknitigeti Hellerup홢홢Lyngby er 
den foreslaaede Ordning motiveret derved, at 
det nye Spor bør indntnnde i den vestlige Del 
af Hellerttp og Lyngby Stationer, samt tildels 
begrundet i Bestræbelsen for at lade de af 
Driften nu benyttede Hovedspor urørte, men 
den medfører Nødvendigheden af forskjellige 
Forandringer paa Banestrækningens Stationer. 
Paa Hellerup Station maa der saaledes an- 
lcegges nogle Godsspor til Hensoetning afGods- 
vogne, hvorhos det vil være nødvendigt, at 
Hovedbygningen og det dertil horende Udhus 
paa Gjentofte Station forandres saaledes, at 
Adgangen til disse Bygninger henlægges til 
deres vestre Side, samt at der foretages e'n 
Udvidelse af Lokaliteterne for Godstrafiken m. 
m. paa den nævnte Station i Forbindelse med 
Opforelsen af et Varehus. Ogsaa paa Lyngby 
Station maa der foretages endel Forandringer, 
blandt Andet Opforelfeti af et nyt Vognhus, 
hvilket nærmest skyldes den Omstændighed, at 
derfor Fremtiden altid bør kjores tilhøire af 
de to Hovedspon Med Hensyn til Overbyg- 
ningen skal derhos beniærkes, at man har anset 
det for rettest ved Attltrget af dette Dobbeltspor 
at anvende Jerntversveller som Skinneunderlag i 
Stedet for de nu brngelige Træsveller, hvis 
Vedligeholdelse og Fornyelse medfører betydelige 
aarlige Omkostninger, hvorfor det er af særlig 
Interesse at anstille Forsøg med disses Afløs- 
ning med et varigere Materiale. Ifølge det 
udarbeidede Overslag andrage Udgifterne ved 
Anlæaet af det heromhandlede Dobbeltspor: 
til Erstatning for midlertidigt Tab 12,5(-0Kr. 
홢- Jordarbeide . . . . . . . . . . 33,000 홢홢홢 
홢홢홢 de ved Banens Skjæring med 

Veie og Vandlob foranledigede 
Arbeider . . . . . . . . . . . . 9,500 홢 

홢 Overbygning . . . . . . . . . . 242,300 홢홢홢홢 
홢 Hegn . . . . . . . . . . . . . . 6,000 홢- 
홢- Telegrafer in. ut. . . . . . . . 11,500 홢홢-홢- 
홢- Banevogterhuse . . . . . . . . 12,000 sssss 
홢- Særlige Arbeider: 

paa Hellerup Sta- 
tion . . . . . 10,150 Kr. 

홢홢-홢홢 GjentofteSta- 
tion . . . . . 22,350 ---홢 

--홢홢 Lyngby Sta- 
tion . . . . . 45,500 홢--- 

-s홢-s홢-s-홢«--홢»홢홢-- 78,000 --- 
--홢 Administration og tilfældige 

U d g i f t e r  25,200 M» 

kan » . , 430,000Kk» 


