1871

faalede8 {fal tiene til Forbindelfe mellem 2
Hovedbbaner, og naar Dden {ferlig af militcere
Henfyn {fal have famme Frafifevne fom disfe,
bor Den funne Dbefave§ af bet famme Materiel
og bderfor bave en ligefaa ficerf Sporbygning
fom bisfe. WVeb at forfyne BVanen med en let-
tere ©porbygning, f. Gr. fom Fredertts{unbds-
banens, vilde der ganffe vift ved Unleeget inds
pinde8 nogen Befparelfe, men il en faaban
Sporbygning bebovesd {eerlige, lettere Locomo-
tiver, hyilfet vilde bere en Ulempe for Frafiten
og en Fordyrelfe af Driften af en Forbindelfes-
bane, LBed ab velge et Melemfpftem fom
Lenbdfysfelbanens, vilbe man mifte ben ftorfte
Del af den for Unleeget tilfigtede Befparelfe,
famtibig med at man bilbe forege Sporfyfte-
merned Antal paa Sjeland til tre forffjellige,
et Forhold, Der baabe er foftbarere og minbdre
benjigtdmee8figt for Banens Bebligeholbelfe.
Man maa faalebed frembdeles anfe det for Hen-
figtsmeesfigit, at Slagelfe— Neefived Banen for-
fyned8 med en Sporbygning, bder foarer il de
{jeellandfte Hovedbbaners Sporbygning.

Hoad Banend Retningslinie angaaer, ffal
man bemeerfe, at den af Regjeringen foreflaaede
Rinie paa intet Punkt hoerfen ved Flaffebjerg
eller ved Fuglebjerg er fjernet mere end hoieft
ca. 112 Mil fra Sydvefttyften af Sjeland, en
Afftand, der i.og for fig itfe Pan figes at veere
ftor, og fom Pun vilde afforted ca- 5z Ml ved
Den af Ubvalget paapegede Retningslinie, Jmod
LBalget af denne Linie tale de Omftendigheber,
at man vilbe flerne Banen for meget fra bet
fpdfjellandffe Centralpuntt Fuglebjerg, at man
uben at forege Oplanbdet for den locale Frafit
vilbe forege Banensd Lengde for ben gjennem-
gaaende Irafif,- at et Baneleg fra Fodby til
Neeftved fyned at blive vanfteligere og foftbarere
end et tilfoarende Baneanleg i den til Srund
for Qovforflaget liggende Rnie, at’ det af mi-
fitere Henfyn foreflaaede Forbindelfesfpor mel-
lem Glagelfe—Neeftoed Banen og den {hdfjeel-
lanbffe Jernbane 1t alle Filfeelbe wvilde blive
Ieengere og Poftbarere, naar bden af Nbvalget
paapegede Retningslinie for Slagelje—RNeeftved
Banen folged, famt at der unber ingen Om-
ftendigheder: fyned at funne paabvife8 nogen
Befparelfe bverfenn for Unlceget eller Driften
ved Ubbalgets Linie med Sibebane til Stjelffor
fammenlignet meb ben til Grund for Lwbfor-
flaget liggende Qinie med Sitebane til Skielfor.
Hoabd feerligt angaaer de tvenbde Liniers [ocale
Betyduing, ffal man Henvife il det hosfelgende
Sort, paa hoilfet faavel den projecterede Bane-
linie fom ben af Ubvalget foreflaaede eve an-
gione, Paa RKortet er derhosd angivet BVefolt-
ningdforholbene, faalebe8 fom bdisfe ftille {ig
efter ‘Folfeteellingen i 1880, hvilfet Materiale
itle var tilftede ved Ubarbeibellen af Projectet,
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Det il beraf fremgaa, at den projecterebe Ret-
ningélinie gjennemf{fjeerer et mere befolfet Fer-
rain, og at den ferlig Har det Fortrin at trede
i Berering med Fuglebjerg fom bet meft frem.
tredende Centralpuntt paa Ggnen,  Henfet til
Lopulationsforholdene Funbe ber {narere veere
AUnledning til paa Streebningen neermeft Neeft-
ved at give Banen en noget nordligere BVelig-
genbed, faafremt Rerrainforholbene iffe lagbe
Banftelighever iveien berfor,

Det {tjonnesd derfor iffe vettere, end at faa-
vel Henfynet til ben gjennemgaaende fom {il
ben Iofale Trafit fylbejtgiores Dedft ved Den
valgte Retningslinie; i fidfincevnte Penfeende
turde formentlig ogfaa et foveflaaebe Untal
Stationer og Holdeplabfe for bet Forfte fumne
anfed fom tilfredsftillende, idet der paa ben ca.
5 Mil lange BVane foruden Lofalftationen veb
Glagelfe er projetteret Anleeg af 3 Mellemjtatio-
ner og 2 Holbepladfe,

Hoad endelig angaar Spergdmaalet om en
delbid Flhining af den veft{jellandite Jem-
bane, faalede8 at Banegaarben ved Slagelie
fommer til af ligge ved {elve Byen, {fal man
minde om, at den veftfjelandffe Jernbane i fin
Zid er anlagt med Marimalftigninger af 1:250
for at muliggiere en billig Drift af famme.
Su paa et enfelt Sted af hele Banen at opgive
denne Stigningdgreendfe og fammefteds leegge
fteilere Stigninger ind i Banen, vilbe mebfore
en fuldftendig Fovanbdring af hele ben nuvee-
venbe, 1 Det Hele tilfredsftillende Driftdmaabde,
eftecfom be gjennemgaaenbe Fogs Storrelfe
maatte vegulered efter bette nye ugunftigere Stig-
ningsforhold. J Betragining beraf maa man
ligeoverfor Den foreflaaede Flyining af Banen
op il Slagelfe med Nodvendighed gaa ud fra
ben Forudbfeining, at bdet forlagte Banefiylte
ftal fremftiled med Stigninger, ber iffe ovet-
{fribe Forholbet 1:250, Som bet er fremftillet
paa mebfelgende SKort over Slagelfe og Omegn,
bil bet nu vel veere muligt med en Stigning
af 1:250 at naa op fra Beftbanens NRiveau
ved Pylberup il omtrent Banegaardsvejens
Niveau et Notd for Slagelfe Kisbjtad, og for-
faavibt vilbe bet'iffe veere umuligt paa Dette
Sited at anlegge en Slagelfe Station teet Wit
for Banegaarddvejen. Men bet il tillige of
pet medfelgende Terrenprofil I, fes, Dyilfet over-
orbentlig ftort Jorbarbeide en {aaban Flyining
af Gtationen vilbe foranledige, idet lUbdgrave
ningémasfen vilde [ebe op til ca. 136,000
fubitfabne Jord; den hele Fovanftalining vitbe
perfor Dlive overorbentlig Toftbar, ibet den bilde
medfere en Befofining af ca. 1,485,000 Kr,,
erflufive Grftatningen for be for beftandigt bertil
inbtagne Urealer — faaleded fom ncermere il
fe8 af det hosfelgende Overflag I,



