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som er iiødvendig, naar man skal skride til 
Arbeidets Udførelse, kan man ikke forlange 
eller vente af Mænd, soni4drøfte de forskjel- 
lige Muligheder; det er klart, at det maa 
man vente med, det kan man ikke tage fat 
paa, for Sagen er kommen saa vidt, at ved- 
kommende Minister kan sætte S 홢«rikken paa J'et, 
saaledes at han med Bestemthed kan angive, 
hvad han nu trøster sig til at bringe frem 
og forsvare, hvad han vil søge at gjennem- 
føre. Der ligger Grændsen. Man kan komme 
lidt længere· eller lidt mindre langt; det af- 
hænger af tilfældige Omstændigheder, men det 
er klart, at det er umuligt at gjennemarbeide 
de enkelte Tanker i end saadan 1Det2ciil, a4t 
man o an numerere em me , , 3, 
og saa sige: nu tager jeg Numer 2 eller 
Numer 3; men næste Dag udføre vi Arbeidet. 
Paa den Maade kunne disse Ting ikke gjen- 
nemarbeides i det Enkelte. Alt, hvad Korn- 
missionen kan gjøre, er at lægge Sagen saa- 
ledes tilrette, at vedkommende Minister kan 
tage sin Bestemmelse, og saa gjælder det at 
tage den. Og» selv om Ministeren har taget 
sin Bestemmelse, kunne Forholdene stille sig 
saaledes, at han naturligen kan ønske at 
faae en Godkjendelse af Hovedprineiperna 
Hovedtrækkene, inden der strides til den de- 
taillerede Gjennemførelse. Det har jo -netop 
været»Tilfc«eldet i denne Sag, idet her for 
Øieblikket kun begjæres en Bemyndigelse til 
at expropriere det Terrain, hvormed Bane- 
gaarden « skal udvides, medens der ikke fore- 
iaaer en af Niiniltereii bifaldet Deanina over 

Maaden, hvorpaa det saaledes erhvervede 
Terrain skulde benyttes. Dette altsaa i Al- 
mindelighed til Forklaring af, hvad der ikke 
vil kunne undre det ærede Medlem, at man 
saare vanskelig vil kunne slutte sig til et For- 
slag, dersiniproviseres, og allermindst vil man 
kunne gjøre det, naar Forslaget dels i sig 
selv lider af nogen Uklarhed og dels har 
udviklet sig til at stille sig i en bestemt Mod- 
sætning til Lovforflagets egentlige Hoved- 
kjærne, og det er netop Bevarelsen af den 
nuværende Banegaard som Centralstation med 
den dertil fornødne Udvidelse. Thi skal jeg 
i Korthed gjøre Rede for de Grunde, som 
bevægede mig til at slutte mig til den Op- 
fattelse, der fremgik af dette store Udvalgs 
DrvftelseiKommissionem kan홢jeg derom sige 
Følgende. Jeg har paa ingen Maade kun- 
net tro, at Trafikens Udvikling var saa ringe, 
at man kunde lade sig nøie med saa Lidt, 
som det ærede Medlem byder. Jeg holder 
mig forvisset om, at allerede nu er Trafiken 
saa stor, at der i høieste Grad trænges til 
en betydelig Udvidelse af Banegaardens Lo- 
kaliteter, og naar man ikke fuldstændig vil 
mislvivle om, at Udviklingen, om den end 

naturligvis kan svin e 홢홢홢- til visse Ti- 
der lidt stærkere, ti andre Tider lang- 
sommere, maaske i et enkelt Moment 
endogsaa med fuldstændig Standsning 홢 
dog i det Hele og Store i Gjennemsnit vil 
udvikle sig saaledes, fom sket er i den Række 
af Aar, Jernbanen har været, saa maa vi 
ogsaa erkjende, at vi nærme os Tidspnnkteh 
da Maskineriet maaske brister, fordi vi ikke ere 
istand til at fyldestgjøre de Krav, Trafiken 
stiller. Der maa altsaa finde en væsentlig 
dvidelse Sted, og hvad er nu det Hoved- 

spørgsmaalt der frembyder s i g?  Det er 
efter min Opfattelse dette: r det ikke et 
stort Gode, dersom man er istand til i det 
Væsentlige at evare en Eentralbanegaard 
ved Kjøbenhavn? Dette kan, da der ikke her 
er Spørgsmaal om absolute Prineipen 
ikke forftaas saaledes, at man ikke skulde kunne 
have Filialstationen at man ikke ogsaa skulde 
kunne have dels Passagestationen dels andre 
virkelige Banegaarde, der betjente særlige 
kjobenhavnske Interesser og satte Jernbanen 
istand til at erhverve, til at udnytte i høiere 
Grad Tr홢afikeleiiienter, som ellers ikke kunde 
komme til deres Ret; men Hovedspørgsmaalet 
er: Skulde vi virkelig kaste overbord det 
Gode, vi hidtil have havt, nemlig en Central- 
banegaard? Spørger man om Udviklingen 
i saa Henseende i Udlandet 홢 og det ærede 
2det Nied em for 8de Kreds (Breinholt) har 
udtalt Et og Andet i den Retning, som det 
forekommer mig, at jeg dog ogsaa maa vise 
det ærede Medlem, at jeg har lagt Mærke 
til; han udtalte Et og Andet om Udviklingen 
i andre Lande, som skulde vise, at vi ved at 
følge den Bei, Regjeringen foreslaar, blive i 
et »udtraadt Spor«, 홢 saa tror jeg, at det 
ved en Betragtning af Forholdene her hjemme 
og ude vil vise sig, at vi ved ikke at bryde 
med Fortiden tvertimod ville blive i dette 
Spor. Sagen er den, at vi maa io ikke 
sammenligne Kjøbenhavn med Millionbyerne. 
Det ærede Medlem omtalte det Indtryk, det 
havde gjort paa ham, da han i sin Tid kom 
til London o saae den Maade, hvorpaa 
Jernbanerne ørtes ind til Byens Hjerte. 
J  Niillionbyer som London og Paris maa 
der naturligvis være flere virkelige Hoved- 
banegaarde, der hver for sig ere Kæmpebane- 
gaarde; det ligger jo i F orholdenes Natur. 
Nei, vi maa anstille Sammenligning med 
Byer af omtrent samme Størrelse som Kjøben- 
havn, og der tror jeg ikke, det skal kunne 
miskjendes, at man vilde inisuiideKjobeiihavii 
den Fordel, at have en i det Væsentlige 
eentral Hovedbanegaard saalænge som muligt, 
selv om man ikke er istand til at faae det 
Samme. Thi her maa jeg bede bemærket, 
uden at jeg vil paatage mig at udtale nogen 


