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nes, nemlig baade den nuværende Banegaards 
og den kommende Stations virkelige og na- 
turlige Virkefelt, ligger der meget store og 
vigtige Dele af Byen, som ville faae betyde- 
ligt nærmere til den af mig anbefalede Sølv- 
gade-Station end til den anden Station. 
Jeg skal f. Er. nævne, at fra Hesten paa 
Kongens Nytorv og til Sølvgade-Stationen 
er der 3,750 Fod, medens der derimod til 
den nuværende Banegaard er 4,650 Fod. 

F r a  Statuen paa Amalienborg er der e.4,000 
Fod til Sølvgadens Station og 6,600 Fod 
til den nuværende Banegaard. Det ore- 
kommer mig derfor, at denne Forlængel e af 
Banen til Solvgaden har en ubestridelig og 
stor Interesse, og at den ifølge sin Beliggen- 
hed maa have det, ikke a ene for en Del af 
Byen, men for den allerstørste Del af Byen. 
Men, vil man maaske spørge: hvori bestaar da 
denne Interesse, og hvortil skal denne Sta- 
tion ,da egentlig bruges? Herpaa skal jeg 

- kun give eet Svar. Omendskjondt jeg forn 
erkjender, at dette Svar hverken er fuldstæn- 
dig Udtømmende eller fuldstændi retfærdigt 

-imod Solvgadens Station, men a jeg tror, 
at Svaret i og for sig vil være tilstrækkeligt, 
skal jeg ikke drage flere Ting end høist nød- 
vendigt ind deri, og mit Svar er da dette, 
at denne Station skal tjene for Persontrafiken 
til Nordbanen og til Klampenborgbanen og 

szmaaske senere hen til den projekterede Kyst- 
bane, til Hvrsholmsbanen og til, hvad der 
senere maatte blive bygget af Baner nord- 

aa. Jeg tror, at denne Station efter 
en Forbindelse, som den vil komme i 

med de af Regjeringen nu foreslaaede 
Baneanlæg, vil give den-letteste og bekvem- 
meste Ad ang baade til Nordbanen og til 
Klampen orgbanen for den allerstorste Del 
af Byen. Jeg sætter ialtfald for mit Bed- 
kommende saa me» et desto større Pris paa 
denne lette og) bevemme Adgang, som der 
netop i umi delbar Nærhed af Stationen 
vil komme til at ligge de fattige Kvarterer, 
Nyboder, Adelgade og Borgergade, hvor der 
bor en stor Befolkning, som ikke har Land- 
steder, og som ikke har Raad til at ligge paa 
Landet, men som hele Sommeren igennem 
opholder sig i den lumre og trange y, og 
som fremfor Nogen ar Trang til paa en let 
og billig Maade at omme ud og drage frisk 
Land- og Skovluft. Jeg tror derfor, at mit 
Forslag ogsaa har en vis human Interesse, 
som jeg dog ikke skal dvæle videre ved. Men 
foruden disse direkte Fordele, som denne 
Station saa edes vil frembyde, yder den og- 
saa andre og maaske ikke mindre indirekte 
Fordele. Der er en enkelt, som jeg først skal 
nævne, som ganske vist ikke er nie et iøine- 
faldende, men som dog maaske ve nærmere 

i 

Overveielse vil findes at vcere ikke uden 
praktisk Betydning. Ved den Deling, som 
vil finde Sted af Trafiken til Klampenborg- 
banen og Nordbanen, vil der naturligvis» 
indtrcede en tilsvarende Formindskelse af 
Trafiken fra Hovedbanegaarden Denne 
Trafik er nu allerede til sine Tider ganske 
overordentlig stor, og man gjør Regning 
paa, a t  den vil, blive endnu større, og at 
hyppigere Tog skal gaa, idet der her fore- 
slank» at en Del af denne Banestrceknmg skal 
forsynes med et tredie Spor;  men denne 

ane fører over en hel Del meget befoerdcde 
Adgangsveie til Staden; jo flere Spor og 
j yppigere Tog der er, desto mere Stand?- 
ning vil der blive for Vognfcerdselen til og 
fra Byen, navnlig da Banen fkjcerer alle disse 
mange og vigtige Tilgange til Byen i 
Niveau. Dette vil derimod ikke blive Til- 
fældet overfor den anden Bane, idet den ikke 
,fører i Niveau over Veien og saavidt mig 
bekjendt kun skjærer een betydeligere Tilgang 
til Byen. Derfor tror jeg, at ligeoverfor, 
at en tiltagende Trafik om ikke vi s),1ærre, 
saa dog i høi Grad Tsfgenere Vognfcerdselen 
til og fra Hovedstaden vil det have stor 
indirekte Betydning, at man paa den Maade 
deler Trafiken nordpaa En anden indirekte 
Fordel, som er af langt større Betydning, 
o» som ogsaa hidrører fra Delingen af Tra- 
fi en, skal jeg for Øieblikket ikke komme 
ind paa, da det vil være nødvendigt, 
at jeg berører den under Begrundelsen af 
mit næste Forslag, og jeg nødig vil spilde 
ærede Medlemmers Tid med Gjentagelser. 
Der er imidlertid endnu et Spørgsmaal til- 
bagze og det et ret vigtigt, nemlig hvad det 
vil e koste, om man vedtog dette mit Æn- 
dringsforslag Det er dog i Reglen Penge- 
spørgsmaalet, det til Syvende og Sidst kom- 
mer an paa, og jeg indrømmer, at man kan 
kjøbe Guld for. dyrt. Jeg har her liggende 
Er  mig et fra sagkyndig aand stammende 

verslag over Udgifterne ti denne Forlæn- 
gelse af Banen fra Oresundsstationen til 
Sølv«adeftationen. Det gaar ud paa, at 
selve anens Anlæg vil koste 300,000 Kr. 
og de meget-store og«rummelige Stations- 
bygninger 400,000 Kr., altsaa ialt 700,000 
Kr. Man kan anske vist sige, at denne Sum 
er en betydelig orøgelfe af de alt foreslaaede 
Udgifter; men dette vil fuldstændig indvindes 
og mere end indvindes ved de Fordele, der 
opstaa ved at  vedtage mit følgende Ændrings- 
forslag, som jeg nu skal gaa over til at 
berøre. » 

Mit andet Ændringsforflag til Z 1 ·aar 
ud paa at udelade den i Lovforslaget ore- 
slaaede Udvidelse af Kjøbenhavns Banegaard 
mod Øst. Jeg glæder niig paa Forhaand 


