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dette vigtige Spørgsmaal. Der er fra anden Side 
gjort gjældende, og jeg erkjender det ogsaa, 
at man meget passende kan inddele Told- 
lovens Positioner i tre Afdelinger, nemlig 
de, der angaa Raa- og Hjælpestoffer, de, der 
angaae Nødvendighedsgjenstanda og endelig 
Luxusartikler Det er naturligvis vanskeli t 
at finde en bestemt Grændse mellem disse 
tre Kategorier, men det er do en Jnddeling, 
som er temmelig heldig. Me ens man selv- 
følgelig maa bestræbe sig for at afskaffe eller 
nedsætte Tolden paa Raa- og Hjælpestoffer 
saameget, som det lader sig forene med Stats- 
kasjens Tarv, maa man paa den anden Side 
ogsaa forhøie Afgiften paa Luxusartikler 
saameget, som det lader sig gøre, uden at 
Jndf»ørselen derved formind es. Jeg vil 
bemærke, at jeg ikke tror, at Frihandels- 
prineipet er det eneste faliggjørende. Jeg 
har ikke efter de Betragtninger, der ere blevne 
gjorte gjældende af store Natonaløkonomer, 
og som gaa ud paa at bevise Frihandels- 
ssrineipets Ufeilbarlighed, kunnet komme til 

en Anskuelse, at dette System er det absolut 
rette. At Afskasfelsen af Tolden paa Raa- 
og Hjælpestoffer selvfølgelig vil udøve en 
overordentlig gavnlig Indflydelse paa Jndu- 
strien, derom kan Ing en være i Tvivl. J  
Aarhundredets Begyn elfe havde vi næsten 
slet ingen Jndustri her i Landet, men i de 
senere Aar har Industrien svunget sig op til 
at indtage en temmeli betydelig Stilling 
blandt vort Lands Ersvervskilder Naar 
man har villet gjøre gjæ dende, at vort Land 
ikke kan være industridrivendg idet vi ikke 
have Raastoffer, ikke have Kul, uforarbeidet 
Jern, Træ eller Tønimer, saa er det ganske 
vist sandt, at vi ikke have det, men naar ikke 
destomindre Industrien i de senere Aar trods 
den høie Told paa disse Gjenstande har kun- 
net blomstre temmelig frodigt, forekommer 
det mig virkelig, at man maa have Grund 
til at tro, at den vil voxe endnu mere, naar 
man borttager Tolden paa disse Gjenstande. 
Jeg kan derfor for mit Vedkommende ikke 
Andet end være meget tilfreds med, at Tol- 
den foreslaaes hævet paa Kul og raat, ufor- 
arbeidet Jern; men derimod forekommer det 
mig mærkeligt, at den høitærede Finants- 
minister ikke har kunnet gaa med til Afskaxfek 
sen af Tolden paa Træ, thi der er vir elig 
ingensomhelst Grund til at beholde en Be- 
skyttelsze for den indenlandske Skovinduftri 
idet et er en Beskyttelse, der kun gavner 
nogle faa Godseiere, men er til Skade og 
Tab for hele den øvrige Befolkning. Jeg 
kan kun bekla»e, at det Forslag, der var 
stillet af Min retallet i Landsthinget om at 
afska e denne Told, ikke blev taget til Følge.91 
Lige edes kunde jeg ønske, at olden paa 

Farvestoffer blev afskaffet, fordi det er et 
rodukt, som har stor Betydning i 

vor Jndustri. J  det Forslag, som i 
sin Tid blev indbragt af det ærede Med em for 
Kjøbenhavns Amts 5te Valgkreds (Holstein), 
var det foreslaaet at hæve Tolden paa dette 
Raastof, og det kunde jeg være med til. At 
Salttolden er foreslaaet ophævet, er lige- 
ledes tilfredsstillende for mig. Jeg kommer 
nu til en Afgift, som jeg kun ganske kort 
skal omtale, da den jo har været Gjenstand 
for vidtløftige Forhandlinger i det andet 
Thing, det er Skibsaf iften. Jeg vil omtale 
den i denne Forbindelse, idet den i en kjen- 
delig Grad afsieerer Raastoffernes Pris. 
Man har her i Thinget stadig gjort Forsøg 
paa at faae denne Afgift afskaffet, men hid- 
til uden nogetsomhelst Held. Ærede Med- 
lemmer vide jo, at denne Afgift hviler med 
en Størrelse af 50 Øre pr. Registertons for 
alle Skive, der gaa i udenrigsk Fart; der- 
imod betales in« en Afgift i den indenrigske 
Fart, den er afska et i Aaret 1879; men at 
denne Afgift vir er meget skadeli t paa 
Skibsfarten og hemmende for Han el og 
Jndustri, derom tror jeg ikke, der kan være 
nogensomhelst Tviv , og den forhin- 
drer ogsaa for en Del vor Transit- 
handel fra at blomstre saa frodigt, som det 
ellers vilde være Tilfældet. Dengang Loven 
af 1863 blev vedtagen, havde vi næsten ikke 
nogen Mellemhandel heri Landet, men i de 
senere Aar er denne Mellem- eller Transit- 
handel voxet tzgebleven temmelig betydelig, 
og det er min ening, at man bør op- 
muntre den, thi Landets ea en Forbru og 
Export er ikke tilstrækkelig ti at kunne ære 
en udstrakt Handel. Jeg mener derfor, at 
Skibsafgiften bør afskaffes, fordi den Jnd- 
tægt, den bringer Statskassem langtfra op- 
veier det Tab, den foraarsager Private, idet 
den hindrer en Omsætning, som ellers 
vilde finde Sted, og hindrer an- 
delen i at udvide sig i aadanne et- 
ninger, som passe sig bedst for vort Land. 
Det er nu ogsaa ret mærkeligt, at 
der endogsaa før 1863 fremkom stærke 
Klager o Anker mod denne Afgift. 
Thi Skibsaf iften har, vel at mærke, existe- 
ret mange ar før 1863, men under et 
andet Navn. Den kaldtes dengang Lufte- 
penge, og jeg vil minde om, at der selv i 
Stcenderforsamlingen fremkom stærke, kraftige 
Protester imod den. Ikke alene den bekjendte 
Hvidt udtalte sig derimod, men P. G. Bang 
g"orde det Samme, idet han efter Stænder- 
tidenden Sp. 2080 udtalte sig saaledes: Det 
er almindelig erkjendt, at Lastepengene er 
den allerskadeligste af alle Skibsafgifter, og 
Forsamlingen bør derfor fortrinlig henvende 


