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der er Tale om, allerede for Storstedelen 
besiddes af Staten, dels fordi de ligge paa 
Steder, hvor de ikke ere synderlig ·ostbare. 
J  Motiverne til Lovfor aget er f. Ex. hele, 
det Terrain. som man vi anvende til Maskin- 
vcerksteder, omtrent 16 Tdr. Land, beregnet 
til at kunne faas ved Frederiksberg for 70,()00 
Kr. Det er jo klart nok, at det er en Ud- 
gi t; som sti er sen overordentlig lille Rolle 
i ammenligning med den Bekostning af over 
272 Million, som Opforelseii af selve Ma- 
skinværkstederne vilde medføre. Dette er alt- 
saa Udgifter, som vi kunne overse, og Udgifter, 
som under alle Omstændigheder ville være 
nyttige. Hvilken Plan med Hensyn til de 
øvrige Anlæg man end vil vælge, er dette 
dog Foranstaltninger, som altid ville være 
hensigtsniæssige. 홢 Men naar jeg har anbe- 
falet disse tre Ting til Gjennemførelse, saa 
er det ogsaa Alt, hvad jeg kan gaa med til. 
Navnlig den fjerde Foranstaltning, Udvidel- 
sen af en nuværende Banegaard mod Øst, 
maa jeg paa det Bestemtefle fraraade. Med 
Hensyn til dette Sporgsniaalstaa to væsent-i 
lig orskjellige Opfattelser overfor hinanden. 

ra den ene Side siger man: Det er et 
overordentligt stort Gode at kunne bevare en 
Centralbanegaard; det er et Gode, vi have, 
og som vi bør beholde, saalænge vi paa nogen 
Maade kunne; vi maa derfor, da ovenikjøbet; 
den nuværende Banegaard ligger særlig hel- 
dig, først tage de tilgrændsende Arealer mod 
Øst, hvorom her er· Tale, og hvis det ikke 
skulde vise sig tilstrækkeligt, saa tag e Arealet 
mod Vei, hvor Vandværkets Fi tre ligge, 
endvidere gaa mod Nord og tage Ladegaards- ; 
marken. Hvis saa endelig alt dette ikke stræk-"t 
ker til, da kan,man begynde at gaa mod S y d  
og flytte en Del af Trafiken over Syd fort 
Vesterbro. Den anden Opfattelse siger: Nei, 
lad os strax gaa Syd for Vesterbro; Forde- 
lene ved at beholde en Eentralbaiiegaard ere 
dels meget overdrevne, dels aldeles illusoriske, 
og i intet Tilfælde kan man forsvare at lægge 
Beslag paa saa overordentlig kostbare og 
værdifulde Arealer som dem, hvorpaa den 
nuværende Banegaard ligger, og dem, som 
der er Tale om yderligere at erhverve. Lad 
os meget snarere gaa Syd for Vesterbroz 
der kan man faae Grunde nok, der er 
praktisk et subegrændset Areal, som vil 
blive meget betydelig billigere- end de 
andre. Denne Anskuelse deler jeg fuld tændig. 
Jeg forstaar for det Første ikke gan ste, hvad 
det egentlig - er, man mener med en Central- 
banegaard og hvad det er for Fordele, man 
vil opnaa derved. Hvis man dermed mener 
en Banegaard, hvor der faktisk er samlet den 
største Trafik, saa vil en saadan jo altid 
ftndesz mener man en Banegaard, hvor Ad- 

ministrationen har sit Sæde, ligeledes. 
Mener man fremdeles en Banegaard, der 
ligger midt i Byen, saa er den nuværende 
Banegaard slet ikke nogen Centralbanegaard 
thi den ligger ikke centralt (Modsigelse). En 
saadan Banegaard maatte helst ligge paa 
Høibroplads (Modsigelse). Jeg beder meget 
om Forladelse, Vssztbanegaarden ligger nær 
ved en Udkant a f  yen, til hvilken en Øst- 
banegaard vilde danne Modstykket Men det, 
man utvivlsomt mener med en Centralbane- 
gaard, er, at man vil have en Banegaard, 
hvor hele Trafiken baade for Personer og 
Godfets Vedkommende samles, en Banegaard, 
hvor alle Tog komme ind, og hvorfra de 
alle udgaa. En Centralbaiiegaard i den 
Forstand er iniidlertid saa langt fra at være 
et Gode, at den tvertimod er det Modsatte. 
Jdealet maatte være at have en Række Bane- 
aarde, saaledes at man i enhver Del as 
yen var saa nær som mulig ved en Bane- 

gaard, o mærkeligt er det, at samtidig med, 
at man ovpriser en Centralbane aard, stiller 
man selv Forslag om at splitte »rafiken ved 
Anlæg af flere Banegaarde Man forlanger 
en paa Nørrebro og vil have et Pendant til 
den nuværende Banegaard ved Østerbro. 
Under alle Omstændigheder, hvis man skulde 
sætte særlig Pris paa en Centralbanegaard 
maatte den da ligge ganske anderledes gun- 
stig end den nuværende; thi vel ligger den 
ingenlunde uheldig for Persontrafikeiy men 
den ligger sandelig alt Andet end guastigfoe 
Godstrafiken. For en By, der ti ige er 
Søstad, maa det være en vigtig Opgave at 
have sin Godsbanegaard i saa nær Forbin- 
delse med Havnen som mulig; kun paa den 
Maade kan der tilveiebringes en effektiv 
Samvirken mellem Jernbane og Havn. J  « 
denne Henseende er det nu saa heldi t, at 
der Syd for Vesterbro endnu ligger u enyt- 
tede Arealer hen, og at man kan udvide disse 
Arealer praktisk ubegrændsetved at fylde op i 
Kalvebodstrand Det forekommer mig derfor, 
at der er den stærkeste Opfordring til at 
overveie, om man ikke bør gaa Syd for 
Vesterbro. Man vil derved opnaa, at Bane- 
gaarden kan komme i umiddelbar Forbindelse 
med Havneanlceg ved Kalvebodstrand hvorom 

rojekter uundgaaelig atter og atter ville 
omme op, indtil de realiseres, fordi det er 

unaturligt Andet end at udvide Havnen 
og skabe den et Udløb Syd efter. Man 
kan dernæst sætte sig i umiddelbar For- 
bindelse med Kristianshavn og Amager. 
Der henligge store Arealer, som vente 

aa lat frugtbargjores for Handel og Jn- 
ustri. Medens man iøvrigt har sløifet 

Stadens Volde, har man endnu bevaret dem 
om Kristianshavn. Der ligger store Foelless « 
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