
« l 1 

1213 «9. Jav, 1883: 1. Bekx af Lovst om forsk- Jernbaneanloeg ved Kjøbenhavn m. II. 1214 

Punkter, hvor man tror, at Befolkningens 
og Trafikens Interesse kræver det. Men 
gaa vi over til de øvrige Dele a For aget, 
Oprettelsen af flere Stationer i oved staden, 
Anlæget af Linier,, som ere beregnede paa 
at forbinde disse Stationer med Hovedsta- 
tionen, Udvidelse eller Forlængelse af Havne- 
banen, saa komme vi ind paa et Terrain, 
som i den Grad er af lokal Natur, at skulde 
man lægge de hidtil andetsteds fulgte Prin- 
Yioer til Grund, maa dertil fra Kommunens 

ide,» fra Kpbenhavns Amtsraad og de nær- 
mest liggen e Sogne kræve-3 Tilskud, ikke 
blot til Expropriation men ogsaa til Anlæ- 
get.. Hvad er nemlig Tilfældet andetsteds? 

est or Store Belt har man forlangt 
Halvdelen af Expropriationsudgifterne dæk- 
ket af Provindserne for Statsbanernes Ved- 
kommende, og gaa vi til Lokalbanerne har 
man forlan t, at med Hensyn til Havne- 

« banerne skul e Terrainet leveres ofte helt ud, 
men ialtfald delvis, Gxpropriationsudgifterne 
dækkes helt og Anlæget halvt eller efter 
Omstændighederne en Del af Anlæget. By- 
ernes Budgetter ville vidne om, at de have 
en Gjæld at afdra e i- en lang Række af 
Aar, som er ingen unde ubetydelig, netop 
paa Grund af deres Udgifter til Havnebanerz 
men der er jo ingen anden Forskjel paa en 
Havnebane i Kjøbenhavn og Havnebaner i 

rovindserne end den, der bestemmes 
ved Forskjellen mellem Byernes Størrelse og 
Trafikens Omfang. Naar en By i Pro- 
vindserne giver et Tilskud af 20, 3051 50,000 
Kr., naar f. Ex. en By paa 5,000 Jndbyg- 
·ere giver et Tilskud as 20,000 Kr. til et 
aadant Formaal hvad vil det svare til for 

sjobenhaviii9 Det bliver mellem 1 og 11« 
ill. Kr., uden at der derved paabyrdes 

Kjøbenhavn Mere, end der-3 forholdsvis er 
paalagt den mindre By. Men dertil kommer 
endvidere, at hvor man har anlagt Lokal- 
baner i Provindser«ne, Stikbaner fra Hoved- 
linier, har man snart, som paa Lolland- 
Falster og i Østsjælland, 홢forlangt en For- 
tærknikn s ond af 20 Procent tilveiebragt, som 

skulde op p1ses, inden Statskassen maatte lægge 
Renter! til, snart forlangt, at de Paagjældende 
skulde,anlægge Vanen helt ud selv, under- 
tiden med, undertiden uden Kompensation. 
Et andet Sted har man sagt: ,,J anlæzge 
selv Banen, men J  skulle faae 80,000 Kr. 
pr. Mil i Til ud af Staten som Laan mod 
Prioritet.« , tter et andet Sted siger man: 
,,Vianlægge-Banen, men Egnen, Amtsrepaw 
titionsfondem skal tilskyde saa og saa Meget. 

vilket System deri end er fulgt, ville De 
finde, at Landet over har man for alle Lo- 
kalbaner, hvortil svarer Stikhanersrci en Del 
af Byen til Havnen og Stikbaner som den 

omhandlede til Hellerup, forlangt meget be- sz 
tydelige Tilskud selv fra fattige Egne, » og 
tage De Havnebanerne alene, ville De finde 
en nu strengere Regler. Nu siger man, a t  
disse Havnebaner have ikke den Betydning 
for Byerues Trafik som for Kjøbenhavn. Jo,  
forholdsvis have de akkurat den samme Be- 
tydning og somme Steder. endog mere end 
forholdsvis. Dette ele Spørgsmaal ser jeg 
ikke nogetsteds behan let. Jeg ser ikke; om 
man egentlig har tænkt paa disse for- 
skjellige Foranstaltniiigers blandede Karak- 
ter. Forsaavidt denne deres Karakter maa 
anerkjendes 홢- og den maa dog aabenbart 
anerkjendes af en Minister, der vil følge 
de samme Prineiper overfor alle Landets 
Baner 홢- burde der have været indledet 
Forhandlinger med de paagjældende Kom- 
munalbestyrelser om Planen i og for sig. 
med Hensyn til Lokaltrafiken og om Tilskud. 
Det er ikke sket; der foreligger Intet 
derom. Jeg kan jo forstaa, at en Minister, 
der imod en Kommunes Jndstilling be- 
stemmer, hvor Sporvogne skulle gaa, ikke 
kan ønske, at Kommunalbestyrelsen skal have 
nogensomhelst Indflydelse paa eller Mening 
om, hvor- Jernbanelinierne skulle lægges. 
l Gaae vi dernæst over til det Hovedspørgs- 

maal om Statsbanernes Forpligtelse til at 
foretage Udvidelse af Banegaardene da inde- 
holder Forslaget 200,000 Kr. af de 
5,730,000 Kr., altsaa ea. Ilgs af Belobet til 
underjordiske Ledninger og deslige, og det 
til en Banegaard, med Hensyn til hvilken 
der ikke foreligger Spor af Skitse til Er- 
vervelse af Terrain eller til Udvidelse af 
ygningerne Hvorledes man nu vil faae 

anbragt disse forskjellige underjordiske Led- 
ninger og faae dem rigtigt la t, inden man 
Par faaet tænkt over, hvor edes alt det 
lndet skal gjøres, kan jeg ikke"si·e Noget 

om, men herom foreligger ialtfa d heller 
Intet. Derimod foreligger der en yndig 
Samling af de forskjelli ste Anskuelser om, 
hvorledes denne Sag ska ordnes. Regje- 
ringen sig er, at den- vil beholde Bane- 
gaarden som Hovedstation for Person- og 
Godstrafiken med en Udvidelse mod Øst 
ved Erhvervelse af et kostbart Terrain 
fra Kjøb enhavns Kommune Andre Lige: 
ja, men isaafald vilde en Udvi else 
i andre Retninger være ønskelig, og 

atter Andre sige: ja, men en Udvi- 
delse er maaske ikke engang iiødvendig, 
naar vi faae flyttet Niaskinvcerkstederne O« 
Landsthinget er der blevet fremsat en anden 
Anskuelse, nemlig den, at man skulde «have en 
Banegaard Syd for Vesterbros Passage før- 
den samlede Trafik paa de tre Vestbaner o 
med. Bibehlxldelse af den nordlige Banegaar 


