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Hr. Berg taler ogsaa om denne Vanskelig ed Pag. 11 i fin Pjecex 
,,Det er naturligvis en Hindring for Sei adsen, at Slusen til visse Aarstider 

forbliver lukket i Halvdelen af de 24 Timer med Mellemrum af omtrent 6 Timer, men 
Trafiken vil sandsynligvis ikke blive saa stor, ei heller-vil den lide saa meget derved, 
at det vil lønne sig at bygge Slusen saaledes, at Skibe kunne gaa igjennem til en- 

her i «. « « 
Jeg maa bemærke, at det, at Skibe skulle kunne gaa igjennem en Sluse til en- 

hver Tid, ikke vil kunne lade Lig udføre. Hr. Bergs Plan med et enkelt Par  Porte eller 
snarere en Svingbro med Do beltporte undernedens vil ikke svare til Hensigten undtagen 
iden  korte Tid, i hvilken disse Dobbeltporte ere aabne, og Vandstanden indenfor og 
udenfor er omtrent den samme. 

En regelmæssig Seilads kan finde Sted gjennem en Kammersluse med et stort 
Kammer. Sluser ere ikke skikkede til Gjennemseiling for Skibe, undtagen i de nævnte 
or e i srum. 

V. Hr. B e r g s  P r o j e k t  

Den ærede Forfatter af Planen nævner dens Hovedtræk saaledes (P. 5): 
Z. At grave en Kanal gjennem »Holmslands Klit« i Forloengelse as en Kanal over 

Grundene ved Ringkjobing jord, og at bygge en formaalstjenligS use i denne Kanal. 
2. At regulere i etning af den nævnte Kanal samt den midterste Jernbanebro 

Strømløbet gjennem »Skjernaadalen« og Fjordens Grunde. 
- Han opregner de Fordele, der ere at opnaa ved denne P lans  Realisation: 

ei. Den bedst muli» e Afvanding. » 
lo. Den bedste Sik erhed mbd Oversvømmelser fra Havet afEngdragene, som ligge 

rundt om Ringkjobing Fjord. · » » » · · » » 
o. En betydelig Arealindvinding i Ringkjøbing Fjord og en delvis Omdannelse 

af disse Arealer til frugtbar Marskeng » » » » 
d. Et dybt Vand nær ved Kysten, hvis Konsekvents er, sat» store Udgifter til 

Bygning af en Mole i Havet und aas. « sps » , » 
o. En seilbar Kanalsme em Havet og Jernbanen, som vil forblive stabil og 

altid være isfri. i « « « 
i. Et bedre, dybere og kortere Jndløb til Ringkjvbinkgx 
ei. En meget betydelig Vandkraft i den umiddelbare ærhed af Jernbanen. 
Det glæder mig, at jeg fuldstændig stemmer overens med Planen under »1 og 2. 
Læseren vil have bemærket, at jeg i de to første Kapitler as denne Fremstilling or- 

søgte at fremstille mine Argumenter gradvis, Skridt for  Skridt. F h M» 
or e en, om a un er s., er no ori o ræver in en n or an in . 

Sikkerheden mod Stormflod fra Havetg(se under 3)  blev omtalt i Kapitel I., 
hvor jeg understregede føl ende Ord, at«Flo den bes t and ig  udelukkes f r a  F j o r d e n  
undtagen i Tørvei»rs Ti er etc. 홢 i Engstrækningerne, der laa rundt om Jorden, 
bleve omtalte i Kapitel III. » » I » » » 

» Erhvervelsen af tørlagt Grund i Midten af Fjorden blev ogsaa omtalt i Kapitel 
III. Min Mening er mindre gunstig. Jeg sagde: Og uden at tilsidesætte de i de to første 
Kapitler berørte Jnteresfer vil ingen hurtig Marskdannelse synes mulig. 
, Hvad angaar Fordelen, nævnt un er it., maa jeg bemærke, at dybt Vand nær 

ved Kysten er nyttigt, saavel for Tørlægningen af Fjorden som for Bygningen af 

en H avn. Jeg maa dog bede om Tilladelse til at fremsætte, at Bygningen af »Moler« kun 
er nødvendig, naar en Søhavn eller Anlæg for større Skibe maatte blive realiseret J  
modsat Fald, hvis Hensigten med Renden med Sluser ikkun er Fjordens Tørlægning, ville 
simple Dæmninger (Groins) være tilstrækkelige. J  Holland findes en tor Kanal med 
Sluser, med det Formaal alene at udtørre ved Katvijkz en Havn ved muiden, begge 
paa Kysten af Nordsøen. 홢홢 Naar Arbeiderne paa begge Steder sammenlignes, vil 
Forskjellen i Udstrækning (og ogsaa med Hensyn til Bekostningen) slaa enhver Bes»øgende. 

Om den seilbare Kana , altid kan blive stabil og isfri, maa Erfaringen vise. 
Det synes mig, som om Kanalen aarlig maa be øve nogen Opmuddring for- 

medelst» deAfscetnin er, som foraarsages af Aaen og af Mu deret i den nedre Del, om: 
hidrører fra Søvan ets Jndløb i de tørre Aarstider. i« 


