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iøvrigt Rigtigheden a f  det ærede Medlems Be- 
mærkning om, atxder kunde synes at være noget 
Trhkkende i, at Scekke gaa frit ind som Emballage, 
men at de tomme betale Told, Det er jo imid- 
lertid kun iFærdselen paa vort eget«Toldgebet, at 
disse Sække, der komme ind med Indhold, altsaa 
fyldte, forsaavidt have en Fordel ligeoverfor det; 
indenlandske Fabrikat Men der kan det ganske 
vist ogsaa betyde Noget, som s. Er. at fremmed 
Kunstgjvdning reiser omkring her i Landet i told- 
frie Sække, hvorimod indenlandske Kunstgjødnings- 
fabrikantex maa sende deres Varer omkring i 
Sække, som have betalt Told. Jeg erkjender 
Rigtigheden af det, ærede Medlems Bemærkning 
her, men jeg vil dog henstille, om det har saa 
stor Betydning, at man paa Grund deraf enten 
skulde i Hovedsagen opgive en væsentsig Position 
eller gjøre sig skyldig i at komme i Modsigelse 
med, hvad man ellers har agtet paa, at man ikke 
skal lade en færdig Vare gaa ind toldfrjh medens 
Raastoffer, hvoraf denne forarbeides, betale Told. 

I  Forbindelse med Spørgsmaalet om let- 
tet Jndførsel af Raastoffer er ogsaa af et Par 
ærede Medlemmer omtalt Muligheden af at ud- 
vide Landets Afsætningskreds, altsa«a begunstige 
den indenlandske Produktion ved Afslutning af 
Handelstraktaten Jeg skal ikke nærmere komme 
ind paa dette Spørgsmaal, men jeg vil kun gjøre 
den Bemærkning, at man efter min Overbevisning 
maa være ganske overordentlig forsigtig. Et lille 
Land med et lille Toldomraade har en ganske 
særegen Grund til at være overordentlig forsigtig 
ved Afslutning af Handelstraktaten Et æret 
Medlem (Matzen) har allerede erindret om en af 
de bestaaende Handelstraktatey som man gjennem 
en Menneskealder har følt sig trykket af, uden at 
se sig istand til at ryste den af sig. Dette turde 
være et Bevis for Rigtigheden af min Advarsel, 
min Bemærkning om, at man maa være meget 
Torrsigtig med at paadrage sig saadanne Forpligs 
e er 

I  Forbindelse med de Bestemmelser, som kunne 
sigte«til at befordre HProduktionsvirksomhedeii her 
i Landet og stille den gunstig i Konkurrence med 
Udlandet og befordre ogsaa« Handelsvirksomheden 
her i Landet, er jo nævnt og kan nævnes Op- 
hævelsen af Skibsafgiften. Jeg har Indtrykket 
af, at dette egentlig er det mest omstridte Punkt 
af alle dem, der fort-ligge. Jeg ser ikke rettere, 
end at det netop er om dette Punkt, at Menin- 
gerne have været mest delte,- og forsaavidt kan jeg 
jo ikke Andet end være ret tilfreds med, a t  jeg 
er bleven staaende paa Yiiddelveien Jeg tror 
allerede tidligere baade ved Fremsættelsen af dette 
Lovforslag og ved tidligere Behandlinger af dette 
Spørgsmaal om Skibsafgiften at have udtalt som 
min Mening, at Afgjørelsen af Spørgsmaalet om, 
hvorvidt Skibsafgiften bør bibeholdes eller ophæves i 
i den Form, den har nu, væsentlig maa bero paa, 
om man antager, at Afgiften hviler gjennem Va-! 

rerne paa Forbrugerne, eller om den hviler paa 
selve Skibsfarten, Rhederierrie J  det første Til- 
fælde ser jeg» ikke rettere, end at den vanskelig 
lader sig forsvare, i det andet Tilfælde derimod 
har jeg tidligere ikke fundet og finder heller ikke 
nu, efter hvad jeg yderligere har høit udtale, at 
der er nogen særlig Grund til at bortkaste denne 
Afgift. Jeg ser ikke, hvilken større Berettigelse 
denne Næring, Skibsfarten, har til at være fri- 
tagen for alle Byrder end andre Nceringer i Lan- 
det.- Jeg ønsker saa varmt som Nogen at se 
ogsaa denne Næring blomstre, op her i Landet, 
men jeg kan dog ikke tillægge denne en saa alt 
overveiende Betydning ligeoverfor andre Virksom- 
heder, at jeg skulde mene, at den fremfor andre 
har Krav paa at fritages for ethvert Bidrag til 
Dcekning as« de Udgifter, Staten paatager sig for 
dens Skyld. Thi det er jo netop Sagen; dersom 
Staten ikke bar nogen Byrde eller nogen Byrde 
af Betydning for Skibsfartens Skyld, ja, saa 
indrømmer jeg, at det vilde være noget vilkaarligt 
at staa« ned over Skibsfarten og kræve Skat af 
den. Det vilde ialtfald kun være forsvarligt under 
finantsielle Tilstande, hvor man maa gribe til 
og tage Penge, hvor man kan finde dem, 
uden at undersøge, om der er nogen retfær- 
,dig Grund til netop at beskatte paa dette Punkt; 
men under saadanne Forhold leve vi jo ikke. 
Jeg slutter mig nærmest til den Betragtning, at 
til Syvende og sidst kommer Afgiften i det Væ- 
sentlige og for Størstedelen til at hvile paa Va- 
rerne, altsaa paa Konsumenterne, og i saa Til- 
fælde kan jeg ikke se, at den prineipielt kan for- 
svares. At den i visse Tilfælde hviler paa Rhe- 
derieriie, kan«ganske vist ikke negtes Det er 
med fuld We blevet bemærket af ærede Med. 
lemmer, at det ikke alene kommer an paa, hvilken 
Told og hvilken Skibsafgift, Staten kræver, nien 
at det ligesaa meget, ja jeg kan sige end mere, 
kommer an paa, hvilke andre Afgifter der paahvile 
Skibsfarten: Havneafgiften Bolværkspenge osv. 
Men naar man saa fra en enkelt æret Talers 
Side vil gjøre gjældende, at det ogsaa kunde til- 
komme Statskassen at hæve Byrden ved et Afslag 
i Havneafgifterna tror jeg dog, at det ærede 
Medlem er kommet noget for vidt. Jeg ser ikke 
rettere, end at det maatte være Kommunernes 
Sag, om de ved direkte Tilskud til deres Havne 
vilde lette Havneafgifterne der, og at det ikke paa 
nogen Maade vil kunne paabyrdes Statskassen at 
dække Afgangen i Havneasgifterirex For de Hav- 
nes Vedkommende, der tilhøre Staten, er det jo 
en Selvfølge, at Staten kommer til at bære et 
Tab, man for den langt overveiende Del af 
Havnene, som Staten ikke har Noget at bestille 
med, martte Tabet efter min Mening falde paa 
Kommunerne selv. Som Bevis paa, at Skibs- 
afgiften tynger og tynger stærkt, er det blevet 
nævnt, at man nu ikke kan opnaa saa lave 
Frugter til Kjøbenhavn som til den lige overfor 


