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øve paa Finankslvvens Behandling, er der mest 
Anledning til at berøre forskjellige Punkter, som 
nærmere henhøre under Administrationen, thi fore- 
løbig synes det jo at være den, som i en mere 

«udpræget Grad end tidligere har Forvaltningen i 
sin Haand, nemlig under den midlertidige Finantss 
lovs Herredømme. 홢 Af det nys omdelte Stats- 
regnskab for 1880홢홢81 fremgaar det, at Staten 
har gjort en ret god Forretning ved Kjøbet af de 
sjællandske Jernbaner. Det er noget vanskeligt 
iiøie at opgjore Refultateh fordi det paagjældende 
Finantsaar for de sjællandske Statsbaners Be- 
kommende omfatter 5 Fjetdingaan og dette gjør 
Beregningen vanskelig og lidt mere indviklet, men 
saavidt jeg kan se, er der allerede i dette Regnskab 
naaet ikke blot fuld Forrentning af den Kapital, 
Staten har anvendt derpaa, men ogsaa et Over- 
skud derudover. Under disse On1stætidigheder 
havde jeg ventet, at vi omsider vilde komme til 
Gjennemforelsen af en Foranstaltning, der vistnok. 
fra alle Sider betragtedes som en naturlig For- 
udstetning for Vedtagelsen af det nævnte Kjøb, 
nemlig at de sjællandske Statsbaner i alt Vassenligt 
bleve behandlede paa samme Maade som de andre 
Statsbaner, og at der navnlig blev gjort et ens- 
artet Taxtsystem gjældende for samtlige Stats- 
Baner. Jeg kan ikke« efter Anmærkningerne til 
den foreliggende Finantslov se, at der er nogen- 
somhelst Antydning af, at dette vil ske. Uagtet 
der nu snart er forløhetshalvandet Aar, siden 
Loven om Kjøbet udkom, er der fremdeles Forskjel 
i Taxteriie paa de sjællandske og paa de 
jydsk-fynske Statsbaner. De Beregninger, der ere 
anstillede i Anmwrkningen til § S, synes ikke at 
antyde, at der sor de sjællandske Statsbanets 
Vedkommende vil i det kommende Finantsaar ske 
en Taxtforctndring som kunde øve Indflydelse paa 
Jndtægterne. « Dette bliver saameget mere iøine- 
faldende, som det om en anden Bane, Staten 
ligeledes har erhvervet, nemlig den vstjydske Bane, 
anføres, at man ikke kan regne paa saa store 
Indtægt» som hidtil, da Taxterne efter Banens 
fuldstændige Jndlemmelse i, Statsbatienettet blive 
noget lavere end hidtil. Det viser sig tillige i 
det Hele, at Kjøbet af denne Bane ikke har været 
nogen særdeles glimrende Forretning for Stats- 
kassen, og at man vist havde, naaet til et noget 
heldigere Resultat, om man havde kunnet be- 
stemme sig til at følge den Vei, jeg i sin Tid 
tillod mig at foreslaa, nemlig at hjælpe denne 
Bane ved et Prioritetslaam som bragte den ud 
over de vanskelige Forhold, og saa forøvrigt lade 
den forblive et lokalt Anlæg, thi det frstngaar af 
forskjellige Steder iAntnarkningerne, dels at Ind- 
tægterne maa paategnes noget lavere, dels at den 
rsstjydske Banrs Dtiftsudgifter for Fremtiden maa 
anslaas betydelig høiere end hidtil, naar henses 
til, at Vedligeholdelsen af Dtiftsmateriellet selv 
som Statsbane i den nærmeste Fremtid vil ud- 
kræve langt betydeligere Udgifter end hidtil. Det 
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er ikke blot i selve Sagerne, at Forskjellen mellem 
de sjællandske og de Vest for Store Belt liggende 
Statsbaner er opretholdt, men den gM sig ogsaa 
gjældende paa forskjellige andre Orm-andet, s. Ex. 
med Hensyn til Netourbilletters Gyldighed. Der 
er forleden Dag bleven anmeldt en Forefpørgsel 
til den høitærede Jndenrigsniinister om Retour- 
billetters Gyldighed mellem Fyn og Kjøbenhavn. 
Der vil da maaske blive Leilighed til at komme 
nærmeieind paa Spørgsmaalet om Retourbilletters 
Gyldighed overhovedet; men soreløbig skal jeg kun 
bemærke, at man ogsaa i den Henseende er-uhel- 
digere stillet her paa Sjælland, -hvor Retour- 
billetterne kun gjælde en Dag, end paa Fyn og 
i Jylland, hvor de gjælde 48 Linier, dog saaledes, 
at de skulle benyttes til Tilbagereisen senest med 
det Tag, der asgaar Kl. 5 om Morgenen paa 
den iiæstnæste Dag. Det er saa, at der ofte 
høres Klager over denne meget væsentlig ind- 
strænkende Bestemmelse, især da der paa mange 
Steder ikke gaar noget Tog før eller Kl. 5 om 
Morgenen, saa at Bestemmelsen bliver temmelig 
illusoiisk, og Gyldigheden af Retourbilletten skjøndt 
den efter Neglemeiitet er 48 Timer, faktisk kun 
bliver 30홢홢36 Timer. Men selv med denne be- 
grændsede Gyldighed er det dog et Fremskridt i 
Forhold til Sjælland, hvor Gyldighedem som sagt, 
kun er een Dag, undtagen hvor der kommer en 
Helligdag imellem. -홢홢 Det er jo nu, efter hvad 
der fremgaar af Finantslovforslaget og Anmætk- 
ningerne, Hensigten at opretholde en daglig Damp- 
ftibssorbindelse mellem Frederikshavn og Gøteborg. 
Jeg tror«»det vilde være meget ønskeligt, om man 
ogsaa« vilde tænke paa at anvende Noget, og jeg 
tror ikke, det behøvede« at være et isaa betydeligt 
Beløb, paa at tilveiebringe en bedre Forbindelse 
mellem det nordlige Jylland ag Sjælland og da 
navnlig ved en tilsvarende Udvikling af Farten 
inelleiiizkialluiidboig og Aarhus, som nu besørges 
af det forenede Danipskibsselskah men som har 
den væsentlige Piangeh at den, ligesom tidligere 
Farten mellem Gøteborg og Frederikshavn, kun 
foregaar hver anden Dag, hvilket er i høi Grad 
generende og altid bevirker, at Trasikeii paa en 
saadan Route bliver langt ringere, end hvis der 
var en regelmcessig daglig Forbindelse. Dertil 
kommer en anden-Ulempe, som med temmelig stor 
Lethed kunde afhjcrlpesy og som jeg oftere har 
klaget over, nemlig, at Afgangstiden paa Jern- 
banerne mellem Kjøbenhavn og Kallundborg lige- 
som ogsaa paa de jydske Iernbaner nordpaa fra 
Aarhus er lagt saaledes, at det ikke saa sjieldeiit 
hænder, at Dampskibdt ikke kan naae til Aarhus 
i rette Tid til, at Passagererne kunne fortsiette 
Reisen nordpaa. Dette er en saa væsentlig Ulempe 
og "en saa stor Hindring for Routens almindelige 
Benyttelse, at dir maa gjøres Noget for at af- 
hjælpe den. Det vil formentlig let kunne ske, 
naar man lod Toget til Kallundborg kjøre noget 
hurtigere, end nu slet, hvad der sikkert kan ske, 


