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en eller anden Afgift at vælte de Byrder over 
paa Udlændinge, som ifølge Sagens Natur Statens 
Undersaatter selv maa bære, at Resultatet bliver, 
ikke blot atUdlændingene ikke komme til at betale 
det, som man mener, at de betale, men at Statens 
Borgere maa bære saa meget tungere Byrde-in 
Det er for det Første aldeles ikke, ialtfald 
ingenlunde gjennemgaaende, den samme ensartede 
Fart, hvori danske og fremmede Skibe gaa. Man 
kan derfor ikke uden videre gaa ud fra, at, hvad 

der gjælder i den ene Slags Fart, maa nød- 
vendigvis ogsaa gjælde for den anden. Men der 
findes desuden statistiske Kjendsgjerninger, som 
bestemt pege hen paa, at Forholdet i Reglen er 
det, at medens de danske Skibe, jeg mener de danske 

- Seilskibe, gjennemgaaende selv maa bære Afgiften, 
ere de udenlandske Skibe for en stor Del iStand 
til at vælte Byrden over paa Besragteren Det 
er klart, at der kan tænkes et eller andet Til: 
fælde, hvor en udenlandsk Skipper, der ikke nøie 
veed» Besked med Afgifterne i de danske Havne, 
kan lade sig forlokke til at modtage en Frugt, 
som han ikke vilde være gaaet -ind paa, hvis han 

,havde været paa det Rene med Forholdene. 
Hvis det altsaa virkelig kan være en Tilfredsstillelse 
for Statskassem at en saadan Feiltagelse finder 
Sted, saa vil den forsaavidt opnaa den, som dette 
Tilfælde-af og til kan indtræffe. Men ganske vist홢 
vil Skippereii ikke lade sig fange to Gange, og 
næste Gang der bliver Tale om Valget mellem en 
dansk Havn og en udenlandsk Havn, hvor en lig- 
nende Afgift ikke findes, vil han kun gaa til den 
danske Havn, dersom der bydes ham en saameget 
høiere Frugt, at han forholdsvis holdes skadesløs. 
Af udenlandske Skibes Fart paa dcmskc Havne har 
især den tydske, svenske, norske og engelske Be- 
tydning. Naar jeg tager Aaret 1877, som er 
det sidste, for hvilket Materiale har været mig ved 
Haanden, finder jeg, at den udenrigske Skibsfarts 
samlede Bestuvning««var 1,560,000 Register Dus; 
Dantnark besørgede noget« ncer Halvdelen as Om- 
scetningeim Udlandet lidt over Halvdelen; Zls af 
dezbetiyttede Skibe vare Seilskibe, Vs Dampskibez 
men tager man de« enkelte Nationer, saa viser der 
sig meget betydelige- Afvigelser. Medens f. Er. 
danske Skibe besørgede 397,000 Tons ved Seil- 
skibe og 376,000 Tons ved Dainpskiba besørgede 
England 585000 ved Seilskibe, 140,000 ved Damp- 
skibe, hvilket altsaa viser, i hvor høi Grad Eng- 
land netop har Overoasgten i Benyttelsen af Damp: 
skibe, der med Hensyn til Skibsafgiften ere heldigst 
stillede. Noget Lignende viser sig, naar vi gaa til 
Norge, Sverrig og Tydskland. For deres Ved- 
kommende have vel Seilskibene betydelig Overvægt; 
men' der er en stor Forskjel paa den Art af Seilstibe, 

de  benytte. For Exempel i Farten paa England, 
som for danske Seilskibe udgjorde 4J7 af den sam- 

lede bestuvede Drægtighed, var disses Gjennem- 
fnitsstørrelfe 115 Reg. Tons, for norske derimod 
174, for svenske 214, og for engelske 255. Altsaa 
de udenlandske Skibe i samme» Fart have en meget 
betydeligere Størrelse« hvilket netop antyder, at de 
have en betydelig større Frihed i Valget af de 
Havne, hvortil de ville gaa, og at de kun mere 
leilighedsvis, naar en gunstig Fragt tilbyder sig, 
gaa« til danske Havne. Endnu fktil jeg fremhæve) 
at i den fjerne Fart, Farten paa Portugal, Spa- 
nien, Middelhavet og den oversøiske Fart, have 
de udenlandske Skibe en meget betydelig Overvægt 
over de danske. De besørge en mere end 4 
Gange saa stor Omsætning som de danske i denne « 
Fart, hvor Frugten er saameget høiere, og hvor 
Afgiften derfor i og for sig har en saameget rin- 
gere Betydning. · 

Resultater bliver altsaa dette, at fra hvilke 
Side man end betragter denne Afgift, maa den 
anses sor HM uheldig. Det Samme gjælder om 
forskjellige Toldsatser, som tynge dels paa selve 
de Skibe, der indfores her i Landet, dels paa 
Artikler, der bruges til Skibe, saaso.n Ankere, 
Forhudningspladey Tovoæik, Seildug osv , hvorved 
vor Skibsfarkforsaavidt er uheldig stillet iKonkuv 
renten med udenlandske Skibe. Den samlede 
Indtægt-af disse Afgifter 홢- Skibsafgiften og de 
Toldsatser, der hvile paa Skibe 홢- er 800 e- 
850,000 Kr., og Ophævelsen af dem maa anses 
sor paatrængende nødvendig. 

Jeg skal dernæst gaa over til at omtale for- 
skjellige andre Toldsatser, hvorom jeg skal satte 
mig i stor Korthed. Der er navnlig 4 Klasser 
af Toldsatser, som virker med et betydeligt Tryk 
paa Industrien og hvis Ophævelse maa anses for 
at være af stor Betydning for Industrietis Op- 
blomstring, nemlig Tolden paa Kul Jern og 
andre Raametallen paa Tømmer og Træ, og ende- 
lig paa forskjellige mindre væsentlige Raa- og 
Hjælpestoffer som f. Er. Benkul, Farvestosfey Beg, 
Tjæte, Hatpig Salpeter o. Lign. Samtlige disse 
Artikler indbringe ialt noget over 2 Mill. Kr., 
og Ophævelsen af Tolden derpaa maa anses for 
i høi Grad tilraadelig. Naar jeg dernæst vil gaa 
over til de egentlige Forbrugsartikley vil jeg 
navnlig henlede Opmærksomheden paa 3 Artikler, 
nemlig Salt, Nis og Ost. Tolden paa dem 
hviler paa alle Samfundsklasser, men fortrinsvis 
paa den mindre bemidlede Del af Samfundet. 
Jndtwgten deraf udgjør omtrent 850,000 Kr. Ophæ- 
velsen af denne Afgift vil utvivlsomt blive en væsent- 
lig Lettelse for mange Ubemidlede Det er væsent- 
lig disse Positioner, som jeg iOieblikket vilde anse det 
for- iiodveiidigt ae foretage lForandringer i, og 
naar jeg regner Jndtægten af dem sammen med 
Skibsafgiften, vil det give en samlet Niindreind- 
tægt for Statskassen af omtrent 3,-800,000 Kr. 


