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den større Fart. Derom have vi nemlig Mands- 
thingets Betænkning fra ifjor foreliggende visse 
Oplysninger, der vise, at, naar undtages, at en 
Lodsbaad er gaaet tilgrunde ved Frederikshavn 홢 
et Forhold, som jo under alle Omstændigheder 
ikke kunde komme ind under Skibsinspektvrernes 
Virksomhed 홢홢 er det forholdsvis kun meget faa 
Menneskeliv, der ere gaaede tabte i den indre 
Fart. Medens; jeg altsaa ikke kunde tænke mig 
Andet, end at det vel var muligt at blive enig 
om dette Punkt, staar det ganske vist saa for mig, 
at Hovedsagen er det andet, nemlig Spvrgsniaalet 
om Udeladelse af Bestemmelserne angaaende Ski- 
bes Belastning Derom kan jeg ikke skjule for 
mig selv, at Vedtagelsen af en Lov, der under- 
lagde denne Næring et Tilsyn, som vilde være 
temmelig enestaaende ligeoverfor en Nceringsdriftz 
vilde paalægge vor Skibsfart en Byrde, som den 
vist ikke for Tiden er istand til at bære. Jeg vil 
sige, det vil»ikke blive farligt forDampskibssarten, 
thi de Byrder, som Lovens andet Afsnit paalæg- 
ger Skibsfarten, ere overfor de Vcerdien som 
Dampskibsflaaden repræsenterer, forholdsvis ikke 
saa væsentlige. Om et kostbart Dampskib skal 
bekoste lidt Mere paa sin Belastning eller an- 
skaffe nogle Lcmgskodder eller Saadant, er 
i Forhold til Dampskibets Værdi af temme- 
lig underordnet Betydning. Men i Forhold til 
Seilskibetie ogNi Forhold til den supponerede Ge- 
vinst, som der endnu maatte være ved Seilskibsn 
farten i vore Farvande, ville disse Byrder have 
en saadan Betydning, at jeg tror, at det er 
Mere, end vi for Tiden bør paalægge vor Skibs- 
fart. Det er jo nemlig ikke nok med visse en· 
kelte Bekostninger, som dette vil medføre, som 
f. Er; en bekosteligere Belastning i det Hele, men 
det vil tillige stille vore Seilskibe i et saadant 
Forhold til den udenlandske Konkurrence, at det 
vil være meget tvivlsomt, om de ville kunne bære 
det. Desuden vil jo, med al Anerkjendelse as 
Skibsinsiiektorens Jndgriben» Tilsynet med Belast- 
ningen faktisk ikke kunne blive af stor Betydning, 
thi det er jo klart, at, naar man ikke vil ansætte 
mere end to Skibsinspektører, saa vil deres Virk- 
somhed med Hensyn til Tilsynet med Belastningen 
blive af et saa overordentlig indskrænket Omfang, 
at de Tilfælde, i hvilke de ville kunne gribe ind, 
kun ville blive saa. Et er der imidlertid, som 
er sikkert, og det er, at man i enhver udenrigsk 
Havn vil vide, at et Skib, som seiler under dansk 
Flag, vil, selv om det er nok saa godt i sit 
Skrog, i sin Udhaling og i sin Neisning, af Hen- 
syn til, Belastningen dog være udsat, for den Fare 
at kunne blive stort-et, naar det anlober en hvilken: 
somhelst Havn, hvor der findes danske Myndig- 
heder. Denne Risiko er det, som egentlig vil 
repræsentere den væsentligste Byrde, thi, naar der 
f, Er: ligger et svensk og et dansk Skib jevnsides 
med hinanden i en fremmed Havn, som begge 
søge Frugt, og naar Befragterne ellers ikke have 

anden Grund til at foretrække det ene Skib for 
det andet, idet begge Skibe er lige gode, lige vel 
udrustede, lige godt bemandede og staa i samme 
Numer i Klassifikationsselskabeh saa forekommer 
det mig indlysende, at Befragteren maa være til- 
bøielig til at sige: Saa foretrækker jeg det Skib, 
som ikke er udsat for at stoppe op i den Havn, 
som det muligen kommer til at anløbe, fremfor 
det Skib, der løber en saadan Risiko. Jeg siger 
altsaa, at, ganske bortset fra, hvad den positive 
Virkelighed vil medføre, saa vil blot den Byrde, 
den Fare, det Damoklessværd, som saaledes vil 
komme til at hænge over den danske Skibsfart, 
vcere en større Byrde, end jeg for Tiden tør 
paalcegge den. Ganske vist synger vel Seilskibsw 
farten paa sit sidste Vers; den kan ikke bestaa i 
Konkurrencen med Dampskibene og vil saaledes 
efterhaanden falde bort, ialtfald i visse Farterz 
men det forekommer mig dog ikke, at der deri 
ligger nogen Grund til at forkorte Dødskampen, 
om jeg saa maa sige. Det forekommer mig, at 
naar der endnu er visse Farter, hvori Seilskibs- 
farten kan bæres oppe, faa bør den ikke yderligere 
vanskeliggjøres, naar det ikke er absolut nødvendigt, 
thi deri er jeg enig med den høitærede Minister, 
at, hvor dette Hensyn med Sikkerhed kan op- 
stilles, hvor der er øiensynlig Fare for Menneske- 
liv, der har Lovgivningsmagten Lov til at gribe 
ind. Den høitærede Minister maa jo imidlertid 
ikke være blind for, at dette Hensyn ikke kan 
opstilles overfor de Regler, som Lovforslagets 
2det Afsnit indeholder. Dette Afsnit indeholder 
en Række af Bestemmelser 홢- hvad enten det nu 
skal ske i Lovform eller ved kongelig Anordning 
홢홢홢홢 om, hvorledes Skibenes Belastningssorhold 
skulle være befkafne Dersom en eller anden af 
disse Regler overskrides, dersom f. Er. et Korn-- 
skkb feiler ud 홢 som det jo nu gjør i hundrede 
Tusinder af Tilfælde 홢 uden de befalede Lang- 
skibsskodden vil da nogen Støvet, naar der ikke i 
Loven staar positive Regler derom, kunne erklære, 
at der er øiensynlig Fare for Menneskeliv ved at 
lade et saadant Skib feile ud? Jeg er overbe- 
vist om, at, fandtes der ikke i Loven en positiv 
Forskrift, der forbød et Kornfkib at feile ud uden 
Langskibsskoddey vilde ingen Søret i Verden 
kunne erklære, at der var øiensynlig Fare for 
Menneskeliv ved at feile med et saadant Skib. 
Altsaaer det ikke dette Hensyn, der kan opstilles 
som det absolut bindende; man kan sige, at det 
er en betryggende Foranstaltning, og at det er 
bedre at feile med et Skib, der er indrettet saa- 
ledes, men man har Tusinder og atter Tusinder 
af Tilfælde, hvor det ikke har medført Fare for 
Menneskeliv, og dette Hensyn kan derfor ikke 
overfor disse Forhold opstilles som noget absolut 
Afgjørende. Naaede vi til den Erfaring, bygget 
paa Kjendsgjerninger og bygget paa en forelig- 
gende klicekke af Ulykkestilfcelde, at det med Hen- 
syn til visse bestemte Forhold ved Belastningen 


