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Ordforeren  (Aaberg): Af den omdelte 
Udvalgobetieiikiiinii vil det see, at hele Udvalget 
tiltrceder det oprindelige Forslag om en Damp- 
firrgefoibindelse over Storebely og at det lige- 
ledes tilticeder det af den lioitrrsrede Jndeniigse 
minister senere stillede Wndringeioislag til det op 
iindelige Forslag. Da der altsaa i den Hat- 
seende er fiildstirndig Eniiihety kan jeg forsaavidt 
i iniiiBssgiuiidelse fatte mig meget kort. Dog er 
der med sikseiistjik til de foistjelliae Nkedleinitieis 
Ovfaitilse af disse Forholds Oidning nogen Uover- 
ensfteiiiiiielstz som giver m g Anledning iil at 
sienikoinme med nogle Veniceikiiiiigerz En Damp- 
fcergefo biiidelse over Stotebelt vil selvfolgelizi 
navnlig være til meget betydeliaskiiidel for tit-viss- 
traiisxiorieiy der, som det er oplyst, i de senere 
Aar er tiltager meget betydelig, og der er ingen 
Tvivl om. at, naar der tiloeicsbiiiigis en saadan 
Forbindelse, at Godset kan overfor-ea uden Om- 
ladiiiiig, idet Jernbanevogiie kunne føres fia 
Sjellcindesiden og omvendt, vil Gridsfisrfekidelsin 
yderligere forøges. For Gvdstiaiispoiten vil alt- 
saa en Daiiiofikrgeforbiiidelse have meget stor Ve- 
tydiiing og vare en overordentlig stor Forbedring. 
Derimod er der ende! af Udvalgits Medlemmer, 
jeg tror et Flertal, som stirret« Tvivl om, at der 
ved Dainpfcrrgeforbindelsett vil opnaas nogen egent- 
lig Forbedring for Persontransporten over Beltet, 
idet man har Tvivl om, at Dampfazrger kunne 
konstiucres saaledes, at de kunne aaa over Beltet 
med samme Hurtighed og Sikkerhed som gode og 
hurttgseilende Dampskibez thi man vilde vel ikke 
være tilfreds med, at Dampfceraeti kunde gaa over 
Beltet i samme Tid, eller i det Hele ikke tilbyde 
større Bekvemmelighed end de Dainpfkibm som 
man nu væsentligt har til Raadighed til Farten 
over Storebelh Ganske vist er der i de senere 
Aar anskasfet et Par nye Danipskibe til Post: 
væsenet, men disse maa fortrinsvis anvendes i 
Routen Kors-Ir- Kiel og komme kun undtagelseed 

. vis paa Routen Korsar홢홢Nyborgz paa denne maa 
man iivies med de ældre og langsommere seilende 
Skive, der tillige ere smaa og ubekvemme. Et 
af dem, »Iylland«, som dog i Grunden er et af 
de bedste, er nu over 30 Aar gammelt, og det 
er let forstaaeligh at det, da det ikke engang er 
bygget med det Formaal for Nie at vcere Passa- 
gerskily ikke er synderlig tilfredsstillende, uagtet 
det omtrent er det bedste. De andre Skibe som 
haves« der, ere endnu mindre tilfredsstillende. Jeg 
tror derfor, at ved Siden af, at man sorbedrer i 
en saa væsentlig Grad Godstransporten, som man 
maa erkjende, at det vil ske ved en-Dainpfcerge- 

forbindelse, bør der vistnok ogsaa gjøres Noget 
for at forbedre Transporten af Personer og Post, 
og den mener man ikke vil blive fyldestgjsrende 
uden ved Dampskibtz fordi man ikke har Tro 
til, at Dampfcergeir med tilstrækkelig Hurtighed og; 
Sikkerhed vil kunne føres over Storebelt under-I 
alle Veir- og Strømforhold. Den Kommission,! 

der i 1874 afgav sin Betænkning, var ogsaa alle- 
rede da af den Mening, at de titstedevaereiide Damp- 
stibei det Væsentlige vare utiifturktelikie og ikke 
tidasvarende og det er nu 6홢홢7 Aar siden, saa 
at det er en Selofolarz at de ikke liave forbedret 
sia i den Tid, og Fordringer-tie stige jo, ligesom 
ogsaa siiersoiitrafikeii der som overalt fo siges. Far- 
uden at der er en meget betydelig Fisetv nts af 
stieisriiier paa gjennemaaaeiide Reiser, er det jo 
Havediouten for Frnbiiidiliksn niellcin Lande-Delene, 
og som saadan har den en langt større Betydning, 
kan jeg ineften sige, end nogcsiiioiiilselst anden 
dltoute heri Landet, og den fortjener derfor ogsaa, 
at der givies for den, hvad der kan rndenior rime- 
lige Udgifter, for at udvikle den saa godt som 
iniilizsh Med Hensyn til Forbindelsen mellem 
Kritsar og Nyborg under Jeforhold maa derpaa- 
fkzziiineei at Forstaaer til Anlæg af Jernbaner 
iisellini Koisor og Halskov og mellem Nyboici홢홢홢 
Knudshoved og Slipshiioii er sreinkoniinet Der- 
ved vil der allerede opnaas ikke Ubetydeligt til 
Forbedring i den Henseende, idet den hidtilvae- 
sende Maade at befordre Passaizerer og God-S paa 
Yzogne ud til de noeonte Steder har vceret i høi 
Grad isiangelfuld, meget besvierlig og i det Hele 
uheldig, saa at det vil allerede være en meget 
stor Forbedring for Transporten under Jsforhold 
at have disse Jeiiibatier i Forbindelse med ialtfald 
et bedre isbrydende Dampskib; men Udvalgets 
Flertal antager, at, hvis det kunde lade sig gjøre 
at bygge Maler- ud fra begge Sider i Lighed med 
den Blikke, som det af den as mig før ncevnte 
Kommission blev foreslaaet at bygge ud fra Kunds- 
hoved, og af en saadan Styrke, at Jernbanespw 
rene kunne forlcenges derudpaa, og Jernbanevogs 
nene saaledes føres derud og unnddelbart aflade 
Gods i de Ddmpskibg der under Is- 
transport maatte overføre det, saa vilde 
der blive opnaaet en endnu meget større For- 
bedring, især for Godsttansportens Vedkommende, 
og man tror derfor, at dette Spørgsmaal er af 
en saa alvorlig Betydning, at man meget ind- 
stændig maa opfordre den høitærede Piinister til 
at lade det undersøge og, forsaavidt det viser sig, 
at det kunde lade sig gjøre sor rimelige Udgifter, 
da ogsaa at gaa til en forøget Udgift i denne 
Henseende. At anlaegge Havne paa de Steder 
antager man i Almindelighed ikke vil være af syn- 
derlig Betydning, fordi de i de allerfleste Tilfælde 
vilde meget tidlig blive belagte med Is. Da der 
selvfolgelig ved Havnene skaffes Ro for Strømmen, 
og ikke er nogen Kraft til at føre Isen bort, vil 
Landiseir hurtig sæstne sig i Havnen, hurtigere 
næsten end udenfor, saa at Havne under Isfor- 
hold ikke vilde være til synderlig Nytte. Den 
eneste Nytte skulde være, at Dampskibeiie kunde 
lægge til ved Slliolernes Ydereiidey men i saa 
Henseende vpnaar man mere ved at bygge selv- 
stcendige Moler og føre dem noget længere ud, 
saaledes at de i væsentlig Grad kunde berøres af 


