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kan forandres. Hvad Havnebestyrelsen angaar, 
beftyres jo Havnen ikke i Detaillerne her fra Kjø- 
benhavn, men erindres skal det ogsaa, at Esbjerg 
hidtil ikke har havt Betingelserne for at stilles 
lige med andre Kjøbftceder. Det ærede Medlem 
maa huske paa, at det er en By, som er i sin 
Opkomst og har overmaade lidt tilfælles med 
ældre Byer, hvor der er Kommunalbeftyrelfe og 
andre Betingelser for -at danne en Havnebeftyrelfe 
Jeg tvivler ogsaa paa, at det vil være let at 
ordne en saadan der paa Stedet. 홢홢 Hvad an- 
gaar Anken over, at Jndseilingen til Esbjerg er 
meget besværlig, og at Bøierne kunne forskydes, 
saa er det Noget, som vel sagtens ogsaa kan ind- 
træffe paa andre Steder, at Mærker og Vøier 
kunne forskydes under ugunstige Forhold, saa det 
er noget søgt at anføre dette som særegne uhel- 
dige Forhold ved Esbjerg Havneanlaeg Hvorvidt 
der er Anledning til at udleegge et Fyrskib der, 
skal jeg ikke indlade mig paa, det falder ikke ind 
under min Ressorh ligesaalidt som adskillige an- 
dre Punkter, som det ærede Medlem har nævnt, 
og som jeg ikke her skal svare paa. Alle disse 
Ting kunne være Gjenstand for mere eller mindre 
Klagemaah man kan tale i høie Toner derom, 
man kan ogsaa sige, det er Smaating, som kunne 
ændres; det er en Skjønssag, hvorledes man vil 
tage det; det er i det Hele taget Sager, som 
angaa mindre Anliggender, og forsaavidt man 
herfra kan raade derover, vil det vel kunne æn- 
vises. Men Hovedsagen er Fragtbetaliiigeii fra 
Esbjerg til England; der ligger Staden, og 
kan den ikke revareres, kan det Øvrige ikke 
hjælpe Noget. Det er ganske rigtigt, at det 
er en iiforholdsincessig HM Betaling baade 
for Kreaturer og sor andre Fragtforsendelserz som 
der finde Sted, men Regjeringen har virkelig ikke 
noget Middel til at indvirke paa de Fragtbeftensp 
melser, som sættes af det Selskab, der er ene- 
raadigt der paa Stedet. Det forenede Danipskibeksp 
selskab har fra først af saa at sige erobret denne 
Plads. Der blev vel gjort Begyndelse med et 
Skik) af en Anden, men det var overmaade snart 
forbi dermed; den Paagjældende led stort Tab, og 
nu kan der aldrig være Tale om privat at sætte 
et Skib i Konkurrence med det forenede Damp- 
fkibsselskabz det raader paa Pladsen, og det sætter 
Tax-erne. Hvorledes Negjeringen skal være istand 
til at faae det til at forandre sine Taxter, tør jeg 
ikke have nogen bestemt Mening om, det skulde 
da vcere, at man vil gribe til det radikale Middel 
selv at tage Entreprisem Bille de Herrer gjøre 
det, skal jeg« med den største Fornøielse virke hen 
til at gjennemføre en saadan Foranstaltning, fordi 
jeg er en overordentlig stor Modstander af den 
hele Maade, hvorpaa nu et enkelt Selskab Tid 
efter anden har erobret den hele Fragtfart i 

Landet og stadig gjør sig den saa indbringende 
og fordelagtig paa Landets Bekostning, som det 
efter Omstændighederne er muligt. Men uden at 
det sker, ser jeg ikke, at der kan opnaas noget 
Væsentligt. Lidt kan opnaas paa Nedsættelfe i 
Jernbanetaxtem Lidt kan der opnaas ved Ned- 
scettelfe af Havneafgifter o. s. v., men det har 
Altsammen Intet at betyde mod, hvad den For- 
anstaltning vilde have at sige, om selve Landet 
kunde beslutte sig til at sætte Skibe i Gang derfra 
og saa begrændse sig til kun at forlange Skades- 
lijsholdelfe for Udgifterne derved. Det er Noget, 
som vilde have Noget at betyde; det Øvrige er 
Pilleri i Sammenligning hermed. 

Forefpivrgereii (Hviid): Jeg takker 
dt den ærede Minister for det Svar, han har 

givet paa min Forespørgsel. Jeg tror dermed at kunne 
have Haab om, at den ærede Minister virkelig vil 
tage denne store og betydningsfulde Sag, som 
den i Virkelighed er, under Overveielse. Et Par 
Bemærkninger maa jeg dog tillade mig at gjøre. 
Først med Hensyn til disse mærkværdige Kreatur- 
mil vil jeg bemærke, at naar den ærede Minister 
siger, at det er begrundet i Forholdene, og at 
man skal tage Hensyn til de Driverveie, som 
Kreaturerne ellers skulle føres ad og tilbagelcegge 
i Sammenligning med Veien ad Banen, saa er 
der det inærkværdige Forhold, at dette kjendte man 
ikke, før Esbjergbanerne»aaiiedes. Før Gsbjeisgbaiierne 
bleve aabnede, vare disseKreaturniil ikke tilOJJZodsigelfe 
af Ministerenx Jeg har set Taxterne efter sor 
de sjællandfke Jernbaner og ikke set Nogetsonp 
helst derom, og jeg har henvendt mig paa Gods- 
Kontoret for de sjællandske Baner og modtaget 
den Oplysning, at man aldrig der har kjendt 
Kreaturniil (Modsigelse af M inis terens  Taxten 
beregnes der pr. Banemil og ikke pr. Kreaturniil 
Jeg maa, siden den ærede Minister gjør Indsigelse 
derimod, gjøre opmærksom paa, at det Cirkulære, 
som indførte disse Kreaturinih er netop udstedt i 
Slutningen af t 87 3, altsaa efter at alle de andre Baner 
i Jylland vare blevne aabnede og før Aabningen as 
Vestbanerne til Esbjerg. Først da blev dette Cirku- 
lære angaaende disse Ki«eatiiritiil«udstedt. At det 
virkelig er Tilfældet, at Forholdet er anderledes 
andre Steder end paa Vestbanen, skal jeg her 
fremhæve med et Par Exempler. Fra Frederiks- 
havn til Hjorring er der 5 Mil Bane, og Veien 
gaar omtrent lige med Banen. Der er altsaa samme 
Afstand, men disse 5 Mil regnes kun for 41J2 
Kieaturmih medens 5 Mil paa Vestbanen i Al- 
mindelighed regnes som 6 Kreatiirmib Tager 
man Banen fra Aarhus til Horsens, regnes disse 
7 Mil som 5 Kreaturmih men gaar man under 
samme Forhold ned til Vestbanen, regnes 7 
Banemil gjennemgaaende for 9 KreatiirniiL Jeg 
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