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bliver Forholdet derefter i det Hele taget, at paa 
Banen Esbjerg-Kolding er Taxten for en Vogn- 
ladning pr. Mil Kr. 2.55, fra Esbjerg til 
Vemb 2.55, fra Fyn til Vamdrup 2.32, 
men fra Aarhus til H·Holstebro 1 74, fra Aar- 
hus til Kolding 1.89, fra Aarhus til Frede- 
rikshavn 1 91, fra Fyn til Vamdrup 1.81. 
Jeg har fremhævet dette saa omftændeligt, for at 
paavise, at det ikke er en enkelt Sirækning, hvor 
Taxterne ere høiere paa Vestbanerne end paa 
Østbanerne, men det er i det Hele, det er gjen- 
nemgaaenda Det samme Forhold er tilstede med 
Hensyn til Forbindelsen mellem Esbjerg og Sjæl- 
land, ogsaa her er Taxten høiere fra Esbjerg til 
Sjælland end fra Østbanen, fra Skanderborg, 
Silkeborg, Viborg og Aalborg til Sjælland, og 
ikke blot sor Kreaturer, ogsaa for Gods. For 
Havnebanerne er Forholdet endnu værre, der er 
Taxten dobbelt saa Pi  i Esbjerg som i Aarhus 
eller Frederikshavn eller Fredericia. Hertil maa 
jeg endnu bede erindret, hvad jeg fremhævede før, 
at for længere Strækninger blive Taxterne almin- 
delig lavere, men dette Princip har man ikke 
hævdet overfor Esbjerg, thi sender man en Vogn- 
ladning Kreaturer fra Aarhus til Vamdrup, saa 
er Taxten Kr. 38,25 og fra Vamdrup til Altona 
Kr. 85,44, det bliver tilsammenlagt Kr. 123,69, 
mens derimod Taxten fra Aarhus til Altona bliver 
kun Kr. 108,32 og for Kreaturer om Foraaret 홢 
det er navnlig det magre Kvæg, der gaar ned til 
Marsken 홢 er Taxten kun Kr. 86,80. Her er 
altsaa en Rabat af omtrent 30 pCt. ; det samme 
Forhold er tilstede paa andre Punkter paa Øst- 
eller Tværbanen, f. Er. fra Skive, der bliver en 
Nedsættelse af 29 pCt. Naar jeg nu har frem- 
hævet dette i det Haab, at den høitærede Inden- 
rigsminister vil tage Hensyn dertil, saa er det ikke 
mit Forlangende, at man skulde have en kltedsæts 
telse af Jernbanetaxterne i det Hele taget, thi 
vore Jernbaner give jo ikke saa stort et Udbytte, 
at der er særlig Grund dertil, skjøndt vel Tex- 
terne her ikke ere saa lidt høiere end i Udlandet, 
i Belgien, Holland, Tydskland; men det, jeg 
synes maatte være begrundet, er, at Esbjerg idet- 
mindste blev stillet ligeligt med andre Udsørsels- 
havne, med Aarhus og Frederikshavn, altsaa, at 
Taxterne paa Vestbanerne ikke bleve høiere end paa 
Ostbanerne mod Aarhus og .Frederikshavii. Der- 
til kommer, at, naar man for længere Strækninger 
for Forbindelsen ned imod Altona eller Marsken 
i det Hele giver Rabat eller nedsætter Taxterne, 
maa det ogsaa anses for rimeligt, at det kan 
gjøres overfor Esbjerg Førend jeg endnu for- 
lader Jernbanerne kan jeg ikke undlade at fremdrage 
det Onskelige i, at man forskaffede her en Insti- 
tution, som har særlig Betydning for Udfarfelen 
af et saa vigtigt Produkt som Smør, nemlig at 
man paa Jernbanen havde særegne Vogne for 
Udførselen af Smør. Det er jo bekjendt, at 
Smitr holder ikke af de varme Maaneder, at det 

da lider meget ved Forsendelsem og at man i 
Udlandet, i England og Amerika, har saadanne 
Vogne med dobbelte Vægge, hvorimellem Savspaa- 
ner, eller ogsaa med isafkjølede Rum. Det er 
jo givet, at man over Esbjerg hurtigst kan sor- 
sende dette Produkt til England, men vil man 
fremme denne Export, maa der saadanne Vogne 
til. Vil man seile over Skagen, ja, saa er saa- 
danne Vogne ikke fornødne, men saa er det jo 
ogsaa givet, at Afsenderne ikke saa hurtigt ville 
kunne føre Produktet paa Markedet. Det er og- 
saa før fremhævet, at det for Fisketraiisporten vil 
være af Betydning at have saadanne Vogne, da 
man her maa benytte Kreaturvogne til denne Tra- 
fik. Der-mest maa jeg omtale Kjøreplanen for 
Jernbaneriia Man skulde vel antage, at Esbjerg 
maatte betragtes som et Hovedpunkt paa Vest- 
banerne, men det er langtfra Tilfældet. Hovedsta- 
tioiierne paa Vestbanerne ere Ringkjøbing, Holfte- 
bro og Struer. Fra disse Stationer udgaa der 
flere Tag, og her slutte ogsaa flere Tog deres 
Route, og ikke blot dette, men ikke mindre end 6 
Tog hver Dag udgaa fra de ncevnte Stationer 
mod Nord eller kommende nordfra, standse ved de 
Stationer og sætte altsaa Esbjerg ganske udenfor 
Routeriie. Det maa jo ogsaa være indlysende, 
at for en Udførselshavn maa det være af Betyd- 
ning, at Tagene dirigeres mere til og fra den i 
Forbindelse med længere bortliggeiide Steder. 
Dette er nu ikke Tilfældet, og Følgen deraf bli- 
ver saa, at Togene, kommende fra Steder længere 
fra til Esbjerg, have længere Ophold underveis. 
Jeg maa nu ogsaa udtale mig om Veteriiiær- 
politiet, skjøndt det selvsvlgelig ikke hører under 
den høitærede Jiidenrigsniinister; men da det er 
et Forhold, som ogsaa har Betydning sor denne 
Trafik, haaber jeg, at den ærede Minister vil tage 
Sagen under Overveielse og forhandle med den 
høitærede Justitsminister derom. Det er bekjendt, 
at fra andre Lande, der føre Kreaturer til Eng- 
land, er Jndsørslen indskrænket i overordentlig hsi 
Grad. Fra Tydskland, fra Belgien maa Krea- 
turer slet ikke indføres, og Faar og Svin skulle 
slagtes ved Landingsstedeh Fra Holland, Fran- 
krig og Amerika skal Alt slagtes ved Landiiigs- 
stedet. Fra Satnderjylland og Holsten kan Kvæg 
indføres iMaanederiie Juli til December med 
visse Jndfkrænkiiinger, medens derimod Danmark 
endnu har uhindret Indsvrsel Det er fremdeles 
bekjendt, at der før i det engelske Parlament er 
fremsat Forslag om Forbud mod Indsørsel herfra, 
og det er bekjendt, at der nu igjen i den senere 
Tid er fremsat Forslag herom, ligesom det jo er en 
Selvfølge, at det engelske Landbrug har Interesse 
i, at et saadant Forbud bliver nedlagt, og det 
er selvfølgelig ogsaa givet, at Politiken her vil 
spille en vis Rolle i det engelske Parlament. 
Naar man nu tillige erindrer, at, hvad der ind- 
føres til Newcastle, skal sælges der og maa ikke 
føres videre, saa synes det mig, efter hvad der 

- 


