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at befri Jernbaneanlcegene for den overordentlig 
store Mængde Udgifter, som er forbunden med 
Bestgtigelseskommissionetz Expropriationskommis- 
sioner, ,Taxationskommissioner, Kommissærer osv.; 
men jeg veed dog ikke, naar den ærede Forslagsss 
stiller har denne Anskuelse, hvorfor man, naar 
man overhovedet vil bryde nye Baner, da ikke 
tillige har søgt at give denne Tanke Udtryk i § 10, 
§ 11 indeholder Bestemmelse om, at Indenrigsinis 
nisteren skal føre Tilsyn med, at Anlæget bliver 
udført overensstemniende med den af ham billigede 
Plan og det vedtagne tekniske Program osv.; Ud- 
gifterne med dette Tilsyn udredes af Koncessions- 
haveren efter Jndenrigsininisterens nærmere Be- 
stemmelse. Man har overhovedet ikke været billig 
i denne Lov med, hvad man paalægger Konees- 
sionshaverem men Spørgsmaalet er, om det er 
nødvendigt. Jeg erkjender, at forinden Jnden- 
rigsniinisteren kan give Koncession paa en Bane, 
maa det være fuldkommen klart og rent, hvor- 
ledes Plan og Overslag og, hvad dertil hører, er; 
men naar Koncessionen er endelig given, saa bør 
Koncessionshavereii have Lov til med fuld Frihed 
at bygge Banen, og naar den er færdig, ind- 
berette til Ministeren, at nu er den færdig til 
Drift. At saa Ministeren i det Offentliges In- 
teresse bør lade undersøge, om Banen er saa sor- 
svarlig bygget, at den vil kunne benyttes, er en 
Selvfølge. Men jeg veed ikke, hvorledes Kon- 
cessioiishavereii eller overhovedet Nogen, som vil 
befatte sig med den Slags Sager, kan indlade sig 
paa at gjøre Overslag, naar de hvert Øieblik, 
inden hele Anlæget kan være færdigt, kunne vente, 
at Tilsynet griber ind saa paa den «ene og saa 
paa den anden Maade og kræver Forandringer, 
der medføre betydelige Udgifter og derigjennem 
kuldkaste Overslaget Jeg finder det rigtigt, at 
Jndenrigsniinisteren bestemmer Maximaltaxternez 
derimod er der i Slutningen af § 12 en Besteni- 
nielse, som gaar ud paa, at Jndenrigsniinisteren 
skal fastsætte Detaillen af et dagligt i begge Ret- 
ninger gaaende Post- og Persontog, og denne kan 
jeg ikke billige og heller ikke anse nødvendig; thi 
er det en lokal Vane, som slutter sig til Stats- 
banen, altsaa en Slags Fødebane, saa ligger det 
i Dristsbestyrelsens egen Interesse at indrette den 
lokale Banes Drift saaledes, at den paa en hen- 
sigtsmcessig Maade er i Forbindelse med Stats-  
banen. Og er det en lokal Bane, som ikke staar 
i Forbindelse med nogen anden Bane, altsaa en! 
isoleret Bane, saa er der ingen Grund til dennes 
Bestemmelse, og det saameget vandre, som Erfa- 
ringen har lært, at det netop er gjennem slige 
Bestemmelser, at lokale Baner have viist sig ude 
af Stand til at udvikle sig saaledes, som man havde 
tænkt sig. Skal en lokal Bane overhovedet kunne 
betale sig, er den første Betingelse derfor, at den 
fuldstændig individualiseres efter Egnens Behov. 
Ligesaa overflødig anser jeg Bestemmelsen om Po- 
lititilsyn i § 13 for at være, da. den. ligeledes. 

kun vil bidrage til at skaffe Udgifter. 
Naar den ærede Ordsører mente, at Po- 
litireglementet skulde indeholde Bestemmelser 
om Kjørehastigheden, saa tror jeg, at det vilde 
være uheldigt, om man fastsatte en saadan Be- 
stemmelse. Derimod tror jeg, at det er rigtigt 
at fastsætte Noget om Bræmseevnen; men det er 
noget Andet, og det hører hen under Z W. J  
§ 14 er der bestemt, at Jndenrigsministeren kan 
tillade andre Jernbaner at udmunde i eller paa 
anden Maade at erholde Tilslutning til en privat 
Bane, der er i Drift, og kunne to saadanne Ba- 
ner ikke blive enige om Fremgangsmaaden, saa 
skal Jndenrigsmiiiisteren fastsætte Vilkaarene for 
den gjensidige Drift Ogsaa dette er uheldigt; 
thi Jndenrigsininistereii forhindrer derved, at den 
lokale Bane bliver lokal; thi om det er Staten, 
der driver en Bane med Ansvaret derfor, eller 
det er Staten, der giver Bestemmelser om Drif- 
ten af en lokal Bane, saa vil dette i Virkelighe- 
den være det Samme. Det bliver Statsbanw 
drift. Som en Bestemmelse, der ogsaa er af 
hæknmeiide Natur, uden doa at have stor Betyd- 

i ning, og for hvis Optagelse i denne Lov jeg ikke 
kan se nogen Grund, skal jeg nævne Bestemmel- 
sen i H 17 er, at alle Embeds- og Bestillingss 

smænd, der ansættes ved disse Baner, skulle have 
zdansk Jndfvdsret og bære danske Undersaatter. 
H(Koch: Det staar i Koncessionerneh Jeg veed 
ikke, om det staar i Koneesfionerng men under 
alle Omstændigheder ser jeg ingen Grund til at 
sætte denne Bestemmelse ind her i denne Lov. 
Jeg kunde til Nød forstaa, at man stillede store 
Fordringer til saadanne Anlæg, hvis det Tilskud, 
der blev ydet fra Statens Side, var meget be- 
tydeligt, men det vil jo ikke blive Tilfældet efter 
denne Lov, og det er netop den Hovedind- 
vending, jeg maa gjøre imod Forslaget, 
at det fordrer overmaade meget af Koncessions- 
haverne, men giver overmaade lidt til Gjengjceliy 
thi ser man paa de Lettelserz der gives, er der 
for det Første de Bestemmelser, som indeholdes i 
§ 16, og til hvilke jeg ikke skal knytte anden 
Beniærkning end den, at Bestemmelsen oniBræmse- 
evnen hører ind her under o, idet Jndenrigsmiiik 
steren ikke billigvis bør give Frihed for Anbrin- 
gelsen af Hegn og Bevogtiiiiig, medmindre der er 
Bestemmelse om Bræmseevnen, og for det Andet 
Bestemmelsernei §9, der jo ere det, der væsentlig 
skal bidrage til at faae Sagen frem, nemlig det 
Pengebidrag som eventuelt kan forventes Det 
skal jo bestaa af et Tilskud af 25,000 ser. pr. 
Vanelinie, men saaledes, at den Sum, det: i det 
Hele udredes, ikke maa overstige 200,000 Kr. i 
et Finantsaav Jeg skal bemærke, at jeg har 
forstaaet Loven ganske ligesoni den ærede Ord- 
fører, saa at der ikke er givet Anledning til, at 
der aarlig paa Finantsloven skulde forhandles om 
Anlæg af saadanne Baner; men jeg gaar ud fra, 
atxbliver dette Lovforslag bedraget, saa-vil Følge-lider- 


