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Jylland 홢홢, at den Hovedbane, som skulde for- 
binde den skandinaviske Halvø med det europæiske 
Kontinent, ikke vil kunne faae sin fulde Virkning, 
naar den Hindring, som disse Sunde frembyde, 
ikke overvindes, og særlig for Godstrafikens Ved- 
kommende er det bekjendt, at Banerne i W Grad 
maa udholde Konkurrence med Skibsfarten. Personer 
og Kreaturer kunne vel overføres ved de nuvce- 
rende Transportmidler over Belteriie uden Vanske- 
lighed, men med Hensyn til Godstrafiken vil Om- 
ladningen foraarsage baade Tidsfpilde og megen 
Bekostning og desuden Fare for Godsets Beska- 
digelse. For at opnaa det fulde Udbytte af de 
Kapitaler, som ere anbragte i Jernbanerne, er det 
derfor nødvendigt at søge at tilvende Banerne en 
stor Del af den Trafik, som nu befetrges af Skibs- 
farten. Men jo mere Godstrafiken forøges, desto 
mere vil sandelig ogsaa Persontrafiken forøges; 
de staa i temmelig nøie Forbindelse med hinanden. 
Endelig er der en Betragtning, som jeg ogsaa skal 
fremføre, skjøndt den vistnok er fremført tiere, det 

-er den, at med Hensyn til den hele jydske Gods- 
trafik kan det ikke være Andet end, at Hamborg 
maa faae et Forspring fremfor Kjøbenhavn, saa- 
længe der er Hindringer for Godstrafiken mellem 
Jylland og Kjøbenhavn. De jydske Jernbanen 
som koncentreres i FredericiaMelJer i Nærheden 
deraf, danne i Grunden en Sioevane til Hoved- 
banen fra Helsingzkir til Kjøbenhavn over Fyn til 
Hamborg; og de tydske Baner ville, saalænge Van- 
skelighederne for Godstrafiken ere tilstede, tage 
den større Godstrafik fremfor de danske Stats- 
baner Jeg anser det derfor som overordentlig 
glædeligt, at der nu er Udsigt til, at denne Hin- 
dring for Jernbanernes fulde Udbytte kan over- 
vindes, og om jeg end ikke vil erkjende det for 
ugjorligt at bygge en Bro over Store Belt, an- 
ser jeg det dog for saa bekosteligt, at der ikke 
kan være Tale derom, og den letteste og simpleste 
Maade til at føre Godset over Beltet er altsaa 
en Dampfærge, hvorpaa der er Jernbanesporz 
paa hvilke Vognene kunne føres ud og dernæst 
uomladede gaa videre i begge Retninger til 
Sjælland og Fyn. Der har været reist 
Tvivl, idetmindste har jeg mange Gange hørt 
yttret Tvivl om, hvorvidt en Dampfærge med 
Sikkerhed kan befare Store Belt Det kan 
jo ikke negtes, at Beltoperfarten ikke altid sker 
Under de blideste Forhold, og at der baade kan 
være HK Sø og meget krap Sø, som kan være 
besværlig nok. J  den Henseende har der jo tid- 
ligere været anstillet Undersøgelser af sagkyndige 
Mænd om de nautiske Forhold, og jeg skal hen- 
vise til en Betænkning, der blev afgiven 1862 af den 
nuværende Direktør ved Orlogsværftet Schønhey- 
der, som var sendt til Skotland for at undersøge 
disse Forhold. Af hans Betænkning fremgaar 
det, at Forholdene paa Fjrth ok Parti» hvor der 
er Dampfærgeforbindelse mellem Granton 
Burntisland der omtrent ligge i en Afstand af 2 Mil 

eller ? Vs Mil fra hinanden -홢홢 der var der allerede 
dengang Dampfoerger igang 홢홢홢 vare efter hans 
og Alles Mening af langt farligere Beskaffenhed 
med Hensyn til HM Sø og krap Sø, end de ere 
i Store Belt Føreren af en af Dampfiergerne 
havde tilfoeldigvisky forinden han blev Fører· af 
denne Dampfcerge været 2 Aar her i Danmark, 
hvor han havde ført et Skib, og han var altsaa 
nøie bekjendt med Forholdene i vore Farvande. 
Han afgav den Grklcering at Forholdene i alle 
Henseender« vare gunstigere paa Store Belt, end de 
vare paa Firth ok Forth med Hensyn til Driften 
af Dampfærger. De Dampfoergey som her ere 
bragte ircForslag, skulle jo bygges med de For- 
hold, som her ere oplyste, for Nie. Det er jo 
Meningen, at de skulle bygges noget større end 
de omtalte Dampfcerger i Skotland og have et 
noget større Dybgaaende Dybgaaendet af Fær- 
gerne der er kun 6 Fod, medens det er Menin- 
gen, at Dampfcergerne her skulle have et Dyb« 
gaaende af 10 Fod, Størrelsen bliver 810 Tons 
og Farten 11 Knob Der vil efter de Erklærin- 
ger, der foreligge, med Dampfoerger af et saadant 
Dybgaaende, Størrelse og Bygning ikke vcere 
nogen Betænkelighed ved, som det er paatænkt, at 
føre 8Jernbanevogne, der anbringes: paa et Spor 
paa Færgen, over Beltet selv i haardt Veir og 
M  Sø. Vognene anbringes paa Dækket, i hvil- 
ket Skinnerne blot ere nedsvalede, og saaledes, at Over- 
kanten ligger i samme Høide som Dækket. Der 
har andre Steder været gjort Forsøg eller udkastet 
Planer til at bygge Dampfærgerne saaledes, at 
Jernbanevognene føres ind under Dcekket, og der 
har navnlig været konstrueret en Færge til Over- 
fart mellem Frankrig og England saaledes, men 
en saadan Fcerge vil være af en ganske overor- 
dentlig Kostbarhed og maa være af en Størrelse, 
som neppe vil passe til de Forhold, til hvilke den 
skal bruges her, og da derhos alle sagkyndige 
Folk, hvortil jeg ikke selv henregner mig, ere enige 
om, at der ikke vil være nogen Fare ved at over- 
føre et saadant Tog paa 8 Vogne i en Færge, 
der har den Størrelse og Dybgaaende, her er 
paatænkt, tror jeg, at Publikum i den Hen- 
seende kan være beroliget. Men det er jo 
ikke nok, at der bygges Fcerger, og at 
disse indrettes til at tage Vogne ombord, der 
hører ogsaa til, at der skaffes Anlægsbroer, be- 
skyttede ved Moler eller paa anden Maade, og 
indrettede saaledes, at Dampsærgerne kunne lægge 
til med Enden, og at Vognene kunne føres umid- 
delbart over paa Sporet, der ligger iland. I  
denne Henseende har der jo været nogen Tvivl 
om, hvor man skulde anbringe disse Dampfærge- 
havne og Anlcegsspon Det ligger jo nær at 
mene, at man der skulde søge de mest fremfpriw 
gende Punkter paa-Kysten, de, der nærmede sig 
mest til hinanden, altsaa Halskov og Knudshoved 
Jeg anser det imidlertid for fuldstændig velbe- 
grundet, at man ikke er kommen dertil, at man 


