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at dette, foruden til de Teknikerg der staa til 
Jndenrigsministeriets Raadighed, har været over- 
draget til Underdirektvren ved Holmen, ved det 
kongelige Vcerst, som er en stor Del af de ærede 
Medlemmer bekjendt som en Mand, der fortjener 
særlig Tillid. Det, som har givet det Forslag, 
der er fremkommet fra disse Mænd, særdeles Vægt 
hos mig, er, at der oprindelig var nogen Me- 
ningsforskjeh og først igjennem omhyggelig Drøftelse 
af og længere Overveielser om Forholdene er 
man kommen til at erklære sig for fuldstændig 
enig i det Projekt, som nu blev forelagt. Det er 
for mig et Bevis paa, at denne Undersøgelse og 
Udarbeidelse af Planerne osv. er foretagen paa en 
alvorlig og gjennemgribende Maade. 홢 Med Hen- 
syn til Spørgsmaalet om Molerne var der ikke 
Tvivl om, at det vilde være af afgjort Betydning, 
dersom man turde, som den ærede Taler, hengive 
sig til den Forvisning, at det var et Sted, hvor 
Skibene umiddelbart kunne lægge til, og som til- 
byder dem den Bekvemmelighed, der kunde være 
for Ledning og Last-Ting, naar de laa fast til en 
saadan Mols; men det er netop det, man ikke 
kan. Jeg har ikke hentet, hvad jeg tror i saa 
Henseende, fra Erllæringer fra Teknikerez men 
det, som har ledet mig til en Opfattelse af disse 
Forhold, er Jndberetninger netop fra de praltiske 
Mænd, som ved at færdes paa Beltet under Is-  
forhold i en lang Række af Aar have en Sag- 
kundskab, man ikke bør sorbigaa i disse Tilfælde, 
og disse Dasnpstibsfytrere have netop erklæret for 
mig, at i mangfoldige Tilfælde vilde saadan en 
Mole have ringe eller ingen Betydning, og at det 
navnlig iaar vilde have været Tilfældet, at man 
kun i ganske enkelte Tilfælde eller maaske slet ikke 
vilde have havt nogen Nytte af en Arclægsplads 
ved Knudshoved, fordi den ligesaa vel som hele 
Kysten kan blive indesluttet af store, Uigjennem- 
trængelige Jsmassen saa at man slet ikke kunde 
komme til. Det kan indtraffe baade paa den ene 
og den anden Side. Desforuden er der iniidler- 
tid en Ting, som gjør disse Moler mindre an- 
vendelige ogsaa i de Tilfælde, at Skibene kunde 
komme til, det er nemlig den Omstændighed, at 
den Jernbane, som skulde føre Togene nd til Bro- 
hovedet, meget hyppig vil blive ubrugelig, fordi 
der under saadanne Tilfælde er aabent Vand ved 
Siderne; men dette er meget tidt iBevægelse, og 
Følgen deraf vil være, at Jernbanen bliver sprøitet til 
med Vand, som øieblikkelig frysen I, dette Tilfælde vil 
der savnes den Gnidningsmodstand som gjtsr det 
muligt, at Maskinen kan- føre Toget frem. Det 
er en Vanskelighed, som dog utvivlsomt vil vise 
sig. Jeg har derfor ganske rigtig, som det ærede 
Medlem siger, stillet det noget hen i det Usikkre, 
om man vil vinde noget Betydeligt ved at an- 
lægge saadanne Moler; men hvad der er sikkert, 
er, at de ville koste mange Penge, og der er dog 
O« trods Alt, hvad man vil gjøre for at kunne 
vedligeholde denne 홢--«« det itidrommer jeg «- 

overordentlig vigtige Forbindelse mellem Udlandet 
og Jndlandet -홢 et Maal, som ikke bør overstri- 
des. Meget kostbare Foranstaltninger, som kunde 
gjøre det muligt, at man kan vedligeholde For- 
bindelsen en, to, tre Dage længere, kunde dog 
maaske række noget ud over Maalet for, hvad der 
maa anses for rimeligt. Jeg skal blot nævne, 
at de Førere, som have ført Dampskibene i denne 
vanskelige Vinter i Beltet, have erkjendt, at selv 
i det Tilfælde, at v i  havde havt fuldkomnere 
Redskaber og Materiel, end vi have havt, vilde 
efter deres fulde Overbevisning hele Forskjellen 
have været, at Post og Passagerer havde kunnet 
ooerføres 4홢-홢6 Dage længer, end sket er i denne 
Vinter. Det viser altsaa, at man ikke maa sætte 
fuld Tillid til, at alle de Foranstaltninger, man 
kan træffe i saa Henseende med Hensyn til Ud- 
gangssteder, Anlægspladser, Materiel osv. ville 
være as den Beskaffenhed, at de kunne sikkre en 
stadig og regelmæssig Overfart Der er Natur- 
forhold, vi ikke kunne overvinde. Naar jeg har 
lovet at ville lade anstille Undersøgelser paa de 
paagjældende Steder, vil det ærede Medlem tro 
mig, at jeg ikke agter at lade anstille Undersø- 
gelser der af formel Natur. Naar Sagen skal 
undersøges, skal den blive undersvgt grundig, og 
at jeg heller ikke vil undlade at tage Hensyn til 
Erfaringen, der findes hos de Folk, der bevæge 
sig ide Forhold bestandig, er ogsaa naturligt. 
Jeg har nævner· det i det andet Thing og 
skal nævne det her ganske i Forbigaaende, at der 
er Mulighed for, at Broer 홢-- ikke Moler 홢- 
byggede af Jern, og altsaa at et Materialg der 
tager mindre Rum op i Vandet end Trcemateriale 
f. Ex., for ikke at tale om en fast Mole, kunde 
maaske ved Anvendelsen frembyde noget mere 
Chance for, at Isen ikke saa hurtig hober sig op, 
idet de tillade Gjennemgang af Isen. Dette er 
fremdraget i den senere Tid og har tildraget sig 
nogen Opmærksomhed ogsaa hos vore Jngenieureia 
der deri se en Mulighed for, at der kunde bydes 
noget større Chance for, at Jsophobningen rundt 
omkring Broen vil indtræffe paa et senere Tids- 
Punkt; men jeg tør ikke udtale mig om, hvorvidt 
man turde tillægge denne Omstcendighed nogen 
afgjørende Vægt. Jeg skal altsaa lade disse 
Sager undersøge fra teknisk Side og ogsaa tage 
Erfaringen til Hjælp; men det, man ikke kan an- 
stille nogen Undersøgelse af, er alle de Former, 
hvorunder Jsen kan komme til at stoppe Jsfartem 
enten paa den ene eller anden Side eller det ene 
eller andet Sted, idet man ikke kan fremkalde de 
forskjellige Tilfælde, som ville kunne vise sig. I  
den Henseende maa man vente, til en Isvinter . 
indtræffer, og man kan ikke sige paa Forhaand, 
hvad Broen vil kunne virke eller ikke. Der maa 
man selvfølgelig være nøisom. Uden en lang 
Række af Erfaringer, og det as den mest ind- 
gribende Natur, er man ikke istand til at komme 
til et Resultat; der maa man lade sig nøie med 


