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Spørgsmaal, der have vceret under Del-at, tror 
jeg, man maa give den høitcerede Minister Ret i, 
at reelle Kjøbmænd 홢 og det er jo de fleste 홢홢 
naar de fragte et Skib, først og fremmest ville 
fe hen til, hvorvidt de kunne vente med dette Skib 
at faae deres Varer sikkert og hurtig til Markedet. 
Hvilke Kjendetegn de ville bruge for at afgjøre, 
om de kunne faae disse Betingelser opfyldte ved 
det ene eller det andet Skib, er et helt andet 
Spørgsmaal. Der vil saaledes blive spurgt om, 
hvilket Assuranceselskab man anser for det sikkreste 
og vaalideligste osv. Men det tror jeg, man tør 
anse for afgjort, at ethvert solidt Kjyibmandssirma 
vil først og fremmest søge at faae sine Varer hur- 
tigst og sikkreft til Maalet. Der kan være, Tvivl 
om, hvorvidt man skal ansoette en eller flere In- 
spektørerz men om at indskrcenske det Hele til, 
hvad det ærede Medlem for Christianshavn 
(Paulsen) kaldte ,,periodifk Tilsyn«, kan der for- 
mentlig ikke være Tale. Der kan derimod, som 
sagt, være Tvivl om, hvorvidt man skal blive 
staaende ved een Jnspektør, som maatte have for- 
fkjellige Underordnede, eller ansaette flere, 
saaledes som her er foreflaaet Jeg for 
mit Vedkommende tror, at det er rigtigt 
at indskrænke sig til een Jnspektør«idet man der- 
ved faar Sikkerhed for, at der kommer Ensartet- 
hed i Kontrolen Dersom man derimod har 3 
forskjellige Jnspektører, og Jndenrigsministeriet skal 
være øverste Jnstants, vil det, idet man jo veed, 
at der ikke i Jndenrigsministeriet er Sagkundskab 
iden Retning, let kunne føre til Usikkerhed i 
Enkelthederne; men dette er jo iøvrigt nærmest et 
Hensigtsmæsfighedsspørgsmaal, som vil komme 
frem og blive drøftet nærmerei det eventuelle 
Udvalg. At det, selv om"vi faae S»kibsinspektører, 
og Kontrolen bliver nok saa skarp, kan ske, hvad 
Plimsoll nylig har oplyst, er sket i England, at 
nemlig et Skib, der ikke er fødygtigt, und- 
slippey altsaa faar Lov til at feile, er jo selv- 
fxilgeligtz selve »Sleipner« er Bevis for, at 
Tilsynet i England ikke har været skarpt, idet 
Skibet jo som bekjendt har været i Dok der, og 
den engelske Lov jo har den Bestemmelse, at og- 
saa fremmede Skibe ere inde under dens Kontrol 
Forvvrigt oplyste jo den høitærede Minister 
idag, hvad der ogsaa er rigtigt, at Englcenderne 
i den senere Tid have fundet, at deres Lov af 
1876 maa skcerpes Altsaa, de have Øie for, at 
den Kontrol, der hidtil har været ført, ikke har 
været tilstrækkelig. Der er en Bestemmelse, som 
jeg tror er tagen ad administrativ Vei홢 jeg veed 
ikke, om det er rigtigt 홢홢홢, og som vilde lette 
Jnspektørernes Virksomhed, nemlig den, at ethvert 
Skib, som kjøbes fra Udlandet og skal indbvinges 
i dansk Fart eller rettere være dansk Eiendom, 
først kan blive optaget blandt danske Skibe, naar 
der haves en Erklæring fra Bureau Veritas om, 
at Skibet er sødygtigt. Jeg har hørt, at der 
skal være truffet en saadan Bestemmelse ad ad- 

ministrativ Bei. Jeg finder den meget forstandig 
og vil ønske, at den maatte blive optagen i selve 
Lovforslaget Som bekjendt. er det jo Konsulen 
paa det Paagjældende fremmede Sted, der giver 
det fremmede Skib Hjemstedsret i Danmark. Han 
vilde altsaa, naar der var en saadan Bestemmelse 
om, at der skulde foreligge en Erklæring fra Bu- 
reau Veritas, have en bestemt Norm, hvorefter 
han kunde gaa, naar der begjceres af ham, at et 
fremmed Skib skal optages i den danske Handels- 
flaade. Thi de fleste Plimsollere komme jo frem 
paa den Maade, at Firma'er, som vi jo have set 
for ganske nylig, kjøbe gamle, tildels udrangerede 
Skibe, være sig i England, Amerika eller andet- 
steds 홢- -i Hamburg er der jo altid et 
uhyre Oplag af den Slags Skibe. De kjø- 
bes, repareres nogenlunde og ssættes derpaa 
i den bekjendte Fart fra den bottniske 
Bugt til England f. Er; Newcastle med Tømmer. 
Paa denne Route flyde de paa Luften; der er 
ingen Fare ved den Seilads, men naar de skulle 
tilbage med Kul, begynde Vanskelighederne; da 
skulle de pumpe, hvad vi jo have set med ,,Sleip- 
ner«. Ved Kullast er der naturligvis meget mere 
Fare end ved en Last af Tommen Denne Fart 
drives forresten efter en større Maalestok fra Norge 
end her fra Landet. Det er dette, der har be- 
virket, at det er blevet den almindelige Mening, 
at de daarligfte Skibe gaa i Kulfary og dei er 
ogsaa ganske rigtigt, thi Farten fra den bottniske 
Bugt til England frem og tilbage er vistnok den, 
der er betjent af de sletteste Skibe i Verden. 
Imedens man altsaa vilde have en betydelig prak- 
tisk Nytte af en Bestemmelse om, at fremmede 
Skibe ikke maatte optages som dansk Eiendom, 
medmindre der havdes en Erklcering fra Bureau 
Veritas om deres Sødygtighed, saa er der des- 
uden en anden Bestemmelse, som jeg ogsaa vilde 
finde det ønskeligt, at, man -optog i denne Lov, 
og som jeg tror, man nu savner deri, nemlig en 
alvorlig Strafsebestemmelse. For den; der over- 
træder Loven, er Straffen her sat til Fcengsel eller 
Bøder. Nu kan der ganske vist under Fængsel 
ogsaa indbefattes Fængsel paa Vand og Brød, saa at 
Straffen kan blive forholdsvis betydelig. Men 
der er dog en Trafik, som drives, ogszsom ikke kan 
rammes tilstrækkelig ved en saadan Straffebestenis 
melse, og det er netop den Trafik, som jeg før 
antydede, og som gaar ud paa. at kjøbe udran- 
gerede gamle Skibe og sætte dem i Fart efter en 
større Maalestok. Dette er en Næringsvei, som 
for den, der driver den, fortjener en ikke saa lidt 
større Straf end den Straf, som kan fastsættes 
gjennem denne Lov. Det er en af disse moralsk 
utilladelige Næringsveie, som man ofte ikke kan 
ramme, men som man dog bør gjøre sig al den 
Umage, man kan, for at ramme gjennem Lovgiv- 
ningen. Det er noget Lignende som dem, der 
drive Hceleri efter en større Maalestok. Dem 
rammer Lovgivningen jo som bekjendt, idet man 


