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og lignende Raaftoffesrr Jeg maa nu erkjende, at 
den omtalte Betragtning taber Noget i Vægt, 
naar Forholdet er dette, at man ikke ved at op- 
give Fordringen om « Skibsafgiftens Ophævelse 
kommer en Smule nærmere til Gjennemforelfen 
af de andre Afgifters Ophavelfm og at jeg alle- 
rede af den Grund er noget mere stemt for at 
se dette Lovforslag gjennemfort Men dertil 

skammer: endnu nogle andre Omstændigheder. Jeg 
har alt tidligere fremhævet, at omtrent Vi; af 
Skibsafgiften i Virkeligheden er en Told paa Kul, 
idet omtrent Vi; af dens Beløb udredes» af Kul- 
indfizrfelen og efter Alt, hvad der foreligger, 
vistnok maa betragtes« som en Forhpielse af Kul- 
tolden med 33 pCt Naar man nu altsaa be- 
tragter Tolden paa Kul netop som en af de Af- 
giften det er onskeligt at faae afskaffet, kan man 
følgelig ogsaa kun nære Ønske om, at ialtfald 
denne Del af Skibsafgiften maa falde bort. Deri- 
mod har jeg tidligere været noget tilbøielig til at 
mene, at for den øvrige Del as Skibsafgiftens 
Vedkommende stod man nærmest lige overfor en 
Afgift, der hvilede, ikke paa Varme, Forbrugerne, 
men paa Skibsfarten, Skibsrhederierne og de 
Handlende, og det var for mig noget tvivlsomt, 
om der da var facrlig Grund til at røre ved 

denne Del af Afgiften fremfor ved de før nævnte 
Taldafgifterx Jo mere jeg imidlertid har havt 
Leilighed til at beskjæftige mig med denne Sag 
og de derhen høre-yde Forhold, desmere er jeg 
kommen til den Erkjendelse, at vor Skibsfart vir- 
kelig i det Hele arbeider under temmelig trykkende 
Byrder, og at der nok kunde være Grund til at 
bidrage til. at lette disse. Jeg har allerede under 
tidligere Forhandlinger, navnlig 홢ved Finantslovens 
1ste Behandling iaar, nævnt forskjellige af de 
Byrder, som saaledes hvile paa vor Skibsfart 
Jeg har erindret din, sat der paa Indfarsleii af 
Skibe hviler en Told af 3 pCt, der vel omtrent 

- svarer-til den Afsnit, der erlægges af Materialier 
ved Bygning af Skibe her i Landet, og «det vil 
altsaa sige, at den Kapital, som anbringes i et 
Skib, bliver forøget med omtrent 3 pCt. For 
set Skib af noget over 300,000 Kroners Værdi 
vil det sige, sat et Beløb af 10,000 Kl: skal 
yderligere skaffes forrentets Dernæst nævnede jeg 
de betydelig Konsulatsgebyreiz der efterhaanden 
paa Grund af Forholdenee Udvikling have faaet 
et større Opgang, end det fra Lovgivning-3- 

. magtens Side har været tilsigtet, idet den Be- 
grændsning, der er bleven indført med Hensyn til 
Opkrævning af Konfulatsafgifter paa den samme 
Havn, ikke nu kommers Skibene fuldt til- 
gode efter den Maade, hvorpaa d e  hyppig 
gaa i Fragtfarh ikke mellem to bestemte 
Havne, men mellem en Flerhed af Havn« 
Jeg ansprte som Exempel, at det var forekommer, 

at et Skib af den Værdi, jeg før iicevnede, kunde 
komme til at svare iKonsulatsafgifter 12홢홢1,500 
Kr. Lægger»man det til Forrentningen af det 
nys nævnte Beløb, vil man se, at det allerede er 
en Afgift af omtrent Ve pCt. as Skibets Værdi. 
Til Joevnforing skal jeg minde om, at Hartkorn- 
skatten til Staten anslaas til omtrent en Vs pCt. 
af Hartkornets Værdi. Dertil komme saa Havne- 
afgifteriia der vel nærmest kunne sammenlignes 
med de kommunale Afgifter af Hartkorneh Jeg 
tror saaledes, at man maa sige, at selv mSkibss 
afgiften faldt bort, paahviler der kibsfarten 
Byrder, der omtrent svare til den Skattebyrde, 
der paahviler andre Næringer. Men dertil kom- 
mer. at der jo for nylig, hvad jeg tidligere har 
havt Leilighed til at fremhæve, er truffet en For- 
anstaltning fra Regjeringens Side, hvorved Byr- 
derne ere blevne forøgede, nemlig den tidligere 
omtalte ny Skibsmaaling som for de Skibe, der 
falde ind derunder, har forhvietBelobet as Nettos 
tons og dermed ogsaa Afgiften med omtrent 10 
pCt. Jeg tror, at dette yderligere trykker paa 
Skibsfartens Udvikling, medens det dog maa vcere 
af stor Interesse for Landet, om vor Skibsfart 
kunde faae et Opsving og udvikle sig saaledes, at 
den mere og mere fortrcengte de fremmede Skibe, 
altsaa mere og mere besørgede Landets egen Om· 
sætning. Dette sker ganske vist i høieste Grad, 
men det vilde dog være af Betydning, om Skibs- 
farten i det Hele blev stillet under gnnstigere 
Vilkaar, end den isZieblikket er. Der er maaske 
dem, som mene, at Skibsfarten dog i det Hele 
taget er et ret godt Erhverv, idet man har for 
Die de ret store Aktiedividendetz som udbetales af 
forskjellige Dampskibsselskaben Jeg er imidlertid 
ved at «sysle홢 med Spørgsmaalet om de forskjellige 
Aktieselskabers Udbytte bleven opmærksom paa, at 
Forholdene ingenlunde ere saa særdeles gunstige 
for Dainpskibene Man maa herved erindre, at 
man itie kan se paa de Dampskibsselskaben som 
paa Grund af Forholdene have erhvervet sig et 
saktisk Monopol paa visse Linier eller Besvrgelse 
af en vis Trafik, f. Er. det forenede Dampskibek 
selskab, der jo har faktisk Monopol paa Damp- 
skibsfarten her i Landet og paa enkelte indbrim 
gende Passagerlinier til Udlandet»fs Ex. til Kri- 
stiania. Man kan heller ikke se paa en Del an- 
dre Selskaber, der have en mere lokal Karakter, 
ere i Hænderne paa forskjellige Konsortier af Ex- 
vatteret, som derved faktisk give disse Selskaber 
et Monopol, idet deres væsentlige Opgave netop 
er at exportere fra den paagjældende Egn. Men 
lader man saadanne Selskaber ude af Betragt- 
ning, vil man se, at den Fortjeneste, vore Damp- 
skibsselskaber have havt, ingenlunde er saa særde- 
les stor: Exempelvis skal jegs nævne, at Damp- 
skibsselskabet «Freia« i den Tid, det har bestemt, 

ere 


