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han muligen er gift, hvorimod de Andre ere 
Ungkarle Dette er ikke noget Fantafibillede, 
det er kun et lille Fotografi, og af den Slags 
Naturbilleder kan man finde mangfoldige, naar 
man fer rundt omkring i Landet. Efter de Folks 
Begreber begaa de ikke nogen Synd ved at gaa frem 
paa denne Maade, de gjøre, hvad de kunne, for at skaffe 
Brød til Familien, og naar de selv sætte Livet som 
Jndsats, mene de, at de have opfyldt deres Pligt. 
Men det er og bliver Lotterispil, og man kunde 
næsten drage en Analogi og sige, at, saafremt 
Staten i andre Retninger kontrolerer Lotterier, 
som kun gjælde Penge som Jndsats, var der faa- 
meget mere Opfordring for Staten til at kontro- 
lere Lotterier, hvor der tillige er Menneskeliv som 
Jndsats Men saafremt de virkelig skulde have 
Ret, som paastaa, at der for os findes overordent- 
lig Lidt af den Slags Skrøbeligheder, da kan jeg 
kun dertil svare, at saa maa det jo komme frem 
ved Ansættelfen afSkibsinfpektørerz igjennem deres 
Virksomhed og den deraf flydende Indberetning til 
Jndenrigsniinisteriet vil det jo vise sig, hvor sunde 
eller ufunde vore Forhold ere, og da, Gudskelov, 
Forholdene ere temmelig sunde, vil -aldrig det» 
Navn, vi have, lide derved. Men skulde det vise 
fig, at vore Forhold ere faa sunde, som Enkelte 
antage, da faar jo derigjennem den danske Kos- 
fardimarine en Dygtighedsattest, som vil hæve 
den endnu høiere, end den før har staaet. Med 
Hensyn til det høie Standpunkt, som Koffardi- 
farten hos os formenes at indtage, og som den 
for alle gode og sunde Nhederiers Skibes Ved- 
kommende virkelig indtager, skal jeg dog gjøre en 
lille Bemærkning, og det er, at det ikke saa me- 
get er Skibene og deres Udhaling, som det er 
deres Befætning, der navnlig ioversøifke Far- 
vande hævde det gode Navn, som den danske 
Mand der har. Den danske Mand har paa Søen 
som overhovedet et Særpræg af Paalidelighed, 
Vederhæstighed og Ædruelighed, der ikke altid 
findes hos andre Nationer, og derfor tager man 
ofte hellere et Skib, selv om det er mindre godt, 
naar det føres af en dansk Befætning, end et 
maaske bedre Skib, der føres af Andre. Dette 
med Hensyn til det første Hovedargunienh som 
gaar ud paa, at vi ikke have Brug for en saa- 
dan Lov. · 

Det næste Hovedargument var den Betragt- 
ning, som gaar ud paa, at Loven vil virke skade- 
ligt paa vore Søsartsforhold, navnlig paa vor 
Konkurrence med andre Koffardimariney at den 
vil lægge et saadant Tryk paa Handelsniarinem 
at den vil blive meget uheldigt stillet; ja, man 
gaar endog saa vidt i sine Paastande i denne 
Retning, at man undertiden høre sige: Hvad kan 
det nytte, at vi frelse Matroserne fra at drukne, 
naar vi berøve dem Næringen og derved dømme 
dem til at dø af Sult? Alle disse vidtgaaende 
Anfald paa Loven, som spores hist og her, tror 
jeg, har deres Grund i en feil Opfattelse. Vi 

kunne jo, for at komme paa det Rene hermed, 
først undersøge selve Tilsynet Tilsynet i og for 
sig er jo ikke Noget, der kan svække vore Sø- 
fartsinteressen Der er vel for lidt siden af det 
ærede Medlem for 2den Kreds anført Exempler paa, 
at Bevidstheden om Tilsynet kunde gjøre Skibs- 
førerne saa ængstelige, at de ikke vilde vove at 
modtage saa stor en Last, som andre Nationers 
Skibe. Endvidere skulde Frygten for Tilsynet 
kunne bevæge dem til at søge til Malmø istedet- 
for til Kjøbenhavn o. f. o. Alt dette er, tror 
jeg 홢 man tilgive mig Udtrykket 홢홢홢 Fantasi- 
Billeder. Selve Tilsynet, mener jeg, kan i sin 
Egenskab af Tilsyn ikke skade, og jeg mener det 
netop, fordi jeg har faa stor en Tillid til den 
danske« Skibsfører- og Rhederftand Det, der 
fordres af Loven, og det, som Loven lægger Vægt 
paa, er Noget, som hidtil har været opfyldt af 
alle -sunde Rhederier og oelførte Skibe, altsaa kan 
efter min Opfattelse dette Tilsyn ikke genere de 
gode Rhedere mere, end det kan genere den - 
ærlige Jndustridrivende, der spadserer paa Gaden,- 
at han fer en Politibetjent patrouillerende op o C 
ned ad den. Dem, det generer, er de Skib, 
som fortjener at generes, og dem ere vi jo A e 
enige om, at man bør gaa paa Klingen M , 
vil man sige, det er ikke selve Tilsynet, men pil- 
synsobjektet, AdImnet for Tilsynet, som volker 
Ængstelsen. Dette Tilfynsobjekt er selve ibet 
og dernæst Skibets Belastning Tilsynet med 
selve Skibet er jo ikke en tvungen Sag, fet er 
jo, som der staar i Betænkningen, ikke Hztsigten 
gjennem Loven at faftslaa, at det er Ptatens 
Pligt at tilse alle Skibene; Tilsynet er ea fri- 
villig Sag, det træder til, naar man hk Grund 
til at antage, at Skibet lider af May er. De 
Fordringer, der i denne Henseende stilss svare i 
alle væsentlige Retninger saa nær ed de For- 
dringer, der nu stilles as de bedre,g Mere be- 
nyttede Asfuraneeselskaben at det, Sttfpektxxirerne 
faae at undersøge, vil falde megeATOeV sammen 
med det, disse Selskabers Ageses UUdeVfJZge. 
Der ligger heri aldeles. ingcnpralempelse af 
Skibsfarten. Men, ea man asr hertil sige. 
det er ikke selve Skibets. Undcxgelsre man ee- 
sværer fig over 홢- det skal og M holdes i god 
Stand 홢 nei, det Klagen ret? Med, er det 
Tilsyn, som gaar ud paa at 0E홢««sØge- VM Skibet 
er overlastet eller belastet eU Maade, der 
staar i Strid med Lovens Best elieks Her staa Vi 
altsaa ved Spørgsmaalet OYOVEVYUflUXNI Ved 
Overlaftning tænker man sji Almindelighed, Ak 
Skibet er lastet mere, end Mai! kan for- 
svare det, naar det B! kunne taale det 
Veir, der Z under alminssge Forhold kan ventes 
at indtræffe, og Spørg«1kek Om, hvad Skibet 
kan taale, retter I !  baade efter Luftens 
Beskaffenhed, Veirforho e- Aarstid-M Og Meget 
Andet. Det er et afZ meget vanskelige Punk- 
ter i denne Lov. Jmgkend hald fem de Her- 


