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som gjøre, at en Forbindelse imellem Jernbanen 
og Havnen her spiller en langt mindre Rolle, 
end den gjør paa de allerfleste andre Steder. Jeg 
skal ikke her komme nærinere ind paa Detaillerne; 
jeg nævner kun, at dette er Tilfældet. Vi ville 
snart faae at se, hvilken Betydning en ny Havne- 
bane vil faae, thi den er allerede vedtagen, og de 
Penge, som gaa med til denne Havnebane, vil 
Staten ligeledes komme til at udrede. En Ud- 
videlse af Kjøbenhavns Banegaard repræsenterer 
altsaa 홢홢 for at jeg skal vende tilbage til niit 
Thema 홢- adskillige Millioner. Vi komme 
dernæst til at forlaenge den sydsjællaiidske 
Bane til Masnedø med en Danipfcerge ti 
Falster. Den høitærede Jndenrigsminister om- 
talte forleden Dag 홢- jeg tror, det var 
under Finantslovens 2den Behandling 홢홢, hvad 
disse Anlæg vilde koste, og han nævnte da en 
meget lav Sum, jeg tror, det var 1 Mill. Kr. 
Dette Tal overraskede mig i HM Grad, thi i 
Marts 1879 veed jeg, at disse Udgifter ere blevne 
kalkulerede til 21l4 Miil. Kr., og heri er endda 
ikke medregnet et Beløb af 150,000 Kr. aarlig, 
som vilde medgaa til en forbedret Drift paa den 
sydsjiellandske Bane, forsaavidt som en Danipscerge 
fra Masnedø til Falster maatte blive sat i For- 
bindelse med et Dampskib fra Gjedser til Mai-ne- 
mtinde, idet der ikke let kan tænkes en gjennem- 
gaaende Trafik med Tydskland uden en væsentlig 
Udvidelse af Driften paa den sydsjællandske Bane. 
Men altsaa, et Anlæg paa Masnedø, en Damp- 
færge og en ny Havn ved Orehoved osv. vil re- 
præsentere en Kapital af 274 Million Kronen og 
disse Anlæg anser jeg for at være omtrent uund- 
værlige, hvad enten der kommer en Gjedser-Waine- 
mtindeforbindelse eller ikke, thi jeg tror, at Lal- 
land-Falster og Sjælland have et billigt Krav 
paa, at de ikke længere blive henviste til den util- 
fredsstillende Forbindelse, som bestaar i dette Die- 
blik, og som navnlig i de sidste Vintre have viist 
sig at være aldeles uhensigtssvarende Vi komme 
dernæst til Dampfærgen over Store Belt, hvorom 
det ærede Niedlem for Kjøbenhavns 4de Valgkreds 
(Scharling) erindrede. Det er en stor Bekost- 
ning, hvorom der her er Tale. J  1874 blev 
den samlede Bekostning kalkuleret til 9 Millioiier 
Kroner, dersom Baner e skulde føres ud til Hal- 
skov og Knudshoved, og dersom hele Forbindelsen 
skulde foregaa imellem disse to Punkter; men der- 
som man vilde blive iKorsor og Nyborg og 
kun benytte Halskov og Knudshoved ved Vinter 
tid, saa trinde Udgiften indstrænkes til 6 ei 7 
Millioner Kr. Det vil imidlertid ses, at der 
ligeledes her er Tale om meget store Summer. 
Vi komme da tit en Danipfærge over Øresuiid, 
thi ogsaa den vil blive anset for at være nød홢 
vendig, hvis virkelig en gjennemgaaende Trafik 
af nogen Betydning skulde finde Sted for God- 
sets Vedkommende med Skandinavien. Hvormange 
Millioner dette Anlæg vilde repræsentere, veed jeg 

ikke; vi skulle have en Jernbane fra Kjøbenhavn 
til Dragør, en ny Havn ved Dragør samt tillige 
en Dainpfærge, som kunde gaa fra Dragør enten 
til Malmø, eller til det lille Punkt Linihamiy 
hvor det tidligere har været under Omtale, at en 
saadan Forbindelse skulde etableres. Alt dette 
vilde igjen komme til at koste adskillige Millioner. 
Dernæst komme vi til de forskjellige Banestræk- 
ninger, som ogsaa ville blive forlangte. En Bane 
fra Nestved til Slagelse har længe staaet paa 
Dagsordenen, og en Bane fra Slagelse til Jyde- 
rup ligesaa. Fremdeles forlanges der en Bane 
fra Jyderup til Odden eller til Nykjttbing i Ods- 
herved, en Bane, som minder mig lidt om af- 
døde Hages Forslag til en Længdebane paa Lange- 
land. Der var allerede forleden Tale om en 
Bane fra Gredsted til Gilleleie og det førend vi 
endnu have kjøbt Hillerød홢홢홢Gredstedbarien. Der 
er ogsaa anstillet Undersøgelse om en Bane paa 
Refsnæs, en Bane, som dog neppe kan have Be-» 
tydning for Refsnces selv, men som nærmest maa 
antages at sigte til en ny Forbindelse med Jyl- 
land. Endelig er der med fuld We gjort op- 
mærksom paa, at der trænges til en Forbindelse 
over Præstø til Kallehave og fra Kallehave til 
MM, som jo ligeledes nu er mindre heldig stillet, 
og Fraværelsen af vor ærede Kollega fra Møen 
(Bojsen) bør« ikke bringe os til at glemme dette. 
Dette er altsaa de nye Anlæg, hvorom der er « 
alt nu Tale. Fremdeles have vi idag hørt af 
det ærede Medlem for Kjøbenhavns 4de Valgkreds 
(Scharling), at man forlanger en Taxtiiedscettelse 
paa de sjællandske Baner, idet det ærede Medlem 
udtalte, at der var stor Forskjel imellem Texten 
for Statsbanerne og Texten for de sjællandske 
Baner (Scharling: En lille Forskjel). I  de 
Exempler, som det ærede Medlem har anført i sin 
Artikel i ,,National-økoiioniisk Tidsskrist«, ere For- 
sljellighederne ikke saa smaa; det er temmelig store 
Forskjelligheder, som der nævnes, i alt Fald synes 
jeg ikke, at man kan kalde dem saa ganske smaa. 
Naar f. Er. Texten for Befordring af Gods 
sor hver af de første 4 Mil paa Statsbanerne, 
foruden den konstante Størrelse, er 1 Kr. 5 Ø. 
pr. t2,0o0 Pd. , medens deri paa de sjæl- 
landske Baner er 1 Kr. 60 O. pr 9,000 Pd., 
da er dette en ikke ringe Forskjel. Og jo større 
Forskjellen er, desto bekosteligere vil det blive at 
gjennemføre disse Taxtnedsættelser paa de sjællandske 
Baner Jeg har nu hørt Sagkyndige befinde, at 
der findes en saadan Forskjel. Jeg har hørt 
paastaa, at, skjøndt der ganske vist kan udpeges 
enkelte Exempler paa, at deri ene Bane er dyrere- 
end deri anden, saa er dog i det Hele og Store 
Priserne gjennemsnitlig ens; men dersom der er 
Forskjel tilstede, saa vil man forlange en Modsæt- 
telse til de lavere Texten Og fremdeles vil man 
forlange nye Tag paa de sjællandske Baner, navnlig 
da de altid kostbare Nattog Vi maa altsaa 
gjøre os klart, at i det Øieblik, Staten kommer i 


