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her er en Fordring. som jeg ikke tror, vi kunne 
afvise. Men hvad man end mener om Broen, 
saa vil den lolland-falsterske Vane som Led i 
Farten mellem Sveirig og Tydskland melde sig 
med Fordring om at blive kjøbt. Den østsjydske 
Tvillingbane have vi allerede liggende for os. 
( Jngers lev :  Den er udmærket) Ja, den er 
fortræffelig, jeg tvivler ikke om, at den vil blive 
홢kjøbt. Det vil imidlertid just ikke være, fordi 
Staten anser den sor at være et særdeles be- 
tydeligt Anlæg, heller ikke fordi den venter at 
gjøre nogen glimrende Forretiiing, men det maa 
være saa at sige af Guds Naade og Var-n- 
hjertighed Den syd-syeiiske Vane staar sig vel 
saa godt, at den ikke direkte trænger til at blive 
kjøbt as Staten; men meget lange vil det vist itke 
vare, før ogsaa den siger: »Skulle alle Andre vcere 
Statsbaner, ønsker jeg ogsaa at blive det.« 
Og saa er der den vsksjcellaiidske Vane, som det 
ærede Medlem nys iniiidede om, fremdeles Grib- 
skovbaneii og saa Vemb홢-Lenivigbaneii. Hvis det 
endda var Alt, saa fik det at være, det kan endda 
overses. Men de Herrer maa gjøre sig klart, 
inden de gaa ind paa denne Sag, at, hvis dette 
Lovforslag gaar igjennem, og hvis Kjøbet efsektu- 
eres, saa forestaar der en anden Art af Konse- 
kventser, hvor det itke altid vil være saa meget 
let at staa imod. Disse Konseiventser ere de, 
som udgaa netop af den Kollision, som for Tiden 
siges at finde Sted mellem de private Selskabers 
Interesser« og Fordringer fra det Offentlige; det 
er Prwtensioner paa, at der snart stal gM-es store 
nye Anlæg dels til Fuldstændiggjørelse af de Ba- 
ner, som alt findes, dels til Lettelse af den gjen- 
nemgaaende Traslk, og dels til Understøttelse af 
de Egne, som endnu ikke ere lytsaliggjorte med 
Jernbaner. Lad os se en lille Smule af, hvad 
vi i dette Øieblik· kunne overse, paa hvad der 
endnu kræves paa de fjællandfke Iernbaners Om- 
raade, inden det kan siges, at de almene For- 
dringer endnu ere tilfredsstillede Først og frem- 
mest er der da Udvidelsen af Kjøbenhavns Vane- 
gaard. Den Sum, som denne Udvidelse vil 
repræsentere, er endnu et II, hvorom der ikke 
lader sig sige noget Sikkert. Der har af Regje- 
ringen været nedsat en kombineret Kommission for 
at tage dette Spørgsmaal under Overveielse, og 
denne Kommission har atter nedsat et Underudvalg 
til nærmere at forhandle om Siixjrgsniaaleh Jeghar 
havt den Ære at være Medlem af begge Dele, 
og jeg har tnnnetiDetaillerne følge alle de mange 
Spørgsmaal, som knytte sig til Udvidelser: af 
Kjøbenhavns Banegaard, itte til at blive en saa 
stor og fuldstændig Banegaard, som man iGrundeii 
maatte ønske, og som man kunde have faaet, hvis 
man fra først af havde kunnet anlcegge den paa 
den frie ,,vildene slJiarkC men til at blive blot 
nogenlunde svarende til de Fordringer, som den 
forøgede Trafik kan ventes at ville stille. Det er 
meget store Arbeider, som dertil ville tre-eres, og 

meget betydelige Arealer, som dertil ville være ak 
indtage. Der er Tale om Udvidelse af den Bane- 
gaard, som nu findes; der er Tale om Anlcr af 
en ny Banegaard paa Kjøbenhavns nordlige ide- 
eller som det kaldes, en ostre Banegaard; der er 
Tale om forskjellige Depoter og desl» som skulle 
findes i ikke for lang Afstand fra disse to Hoved- 
punkter; der er endvidere Tale om Benyttelse af 
Kaistrcekningen nede ved det nye Havneaiilirg 
Hvad alle disse Ting ville belobe sig til, er 
vist meget vanskeligt at sige. Det vil vistnok 
blive meget dyrere for Staten end for et privat 
Selskab, fordi Staten lettere vil blive tvungen 
frem end et privat Selskab, der vil kæmpe for 
sine Interesser« som en Love for sine Unger til det 
Sidste. Men at der vil inedgaa adskillige Mil- 
lioner til Udvidelse af Banegaarden i Kjøbenhavn 
eller til Anlæg af flere Banegaarde i Kjøbenhavn, 
er en afgjort Sag. Leilighedsvis skal jeg her 
indskyde, at det ikke er noget Bevis paa en slet 
Tilstand, at der kun findes een Banegaard iKjg- 
beiihavir Der er endog Rigtige, som ville være 
særdeles tilbøielige til deri at se en Fordel. Det 
er slet ikke fordelagiigt for Aarhus, at den har to 
Banegaarde, den ene liggende ved Stranden for 
Ryonigaardliiiieiy den assden ved Havnen for den 
store Statsbaiielinie; det vilde være ulige fordel- 
agtigere baade sor Aarhus og særlig sor Ryom- 
gaardbaneiy om den ene Linie havde fin Vane- 
gaard sammen med deri anden. Man kan ikke 
saaledes ubetinget sige, at det er en Fordel, at 
der er mange Banegaarde i en By; det kommer 
an paa, hvorledes disse indbyrdes staa i Forbin- 
delse med hinanden, og om de virkelig yde den 
Lettelse for Byens Befolkniiig, som man er saa 
let tilbøielig til at tro, at de gjøre, blot fordi de 
ligge paa forskjellige Steder. Som Forholdene 
ere i Kjøbenhavn, tror jeg, det vilde være yderst 
uheldigt, om vi havde forskjellige Banegaarda sor 
Exempel en for Nordbaiiem en for Vestbanen, en 
for Sydbanen osv. Jeg tror, det er en meget 
væsentlig Fordel, at de alle ere samlede. Men 
Forholdene kunne gjøre det nødvendigt at 
etablere en særlig Banegaard, som jeg nærmest 
vil kalde en Filialbaiiegaard, oppe ved den 
nordre Ende af Byen ved Kalkbrwnderiet eller 
ved Husarkiiserneiy som vi talte om forleden Dag, 
omtrent paa det Sted, hvor den gamle Osterport 
laa. Hvad derimod Hironebaneii angaar, da syn- 
tes det ærede Medlem (Juel) at være uvidende 
om, at en saadan nu er under Anlæg, at Broerne 
nu blive byggede til den, og at denne Bane vil 
være anlagt inden en kort Frist. Forrtvrigt maa 
jeg bemærke, at, naar Kjøbenhavn saa længe har 
kunnet undvære en Havnebane, medens en saadan 
har været iiodvendig for alle Sniaabyen der be- 
røres as en Jernbane, saa ligger dette ikke deri, 
at enten Handelen eller Jernbaner: have været 
sovnige eller trcege, men deri, at der er en Del 
særlige Omstændigheder« tilstede ved Kjøbenhavn, 


