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bekjendt, at Kjøbenhavn홢홢홢Roskildebanen er den 
første, der overhovedet er anlagt i vort Fædreland, 
og at Iernbanen fra Roskilde til Kvrsør i 1856 
var den næste af de danske Strækninger, der 
bragtes tilveie, og naar man vil se, hvad der er 
gjort i de sidste 20 Aar « med Hensyn til Jern- 
banernes Udvikling, vil man finde, at i 1863-홢 
64 aabnedes Banen over Hellerup til Klampew 
borg, derpaa Banen til Lyngby og endelig i 
1864 Banen til Helsiitgigjrz at derefter aabnedes 
den 4de Oktober 1870 Banen mellem Noskilde og 
Masnedsund, den 30te December 1874 Banen 
mellem Roskilde og Kallrindborg og endelig den 
15de Juni 1879 Banen til Fiederikssund Det 
vil altsaa sige, at de fjællandfke Jernbaner ere 
fra 1847, da de udgjorde M« Mit, blevne ud- 
viklede i Løbet af de siden forløbne Aar til om- 
trent 51 Mil. Naar man vil sammenligne dette 
med, hvad Staten har gjort for sine Jernbaner, 
vil man finde, at den hele Banelængde for 
Statsbanerne indtil Dato kun er 107 Mit, 
altsaa ikke stort mere end det Dobbelte af de 
fjællandfke Baner, og dog strakte Statsbanerne 
sig over et Areal, der er adskillige« Gange større 
end det, over hvilket de fjællandfke Vaner strække 
sig, og for Statsbanerne har der staaet en fyldt 
Kasse til Raadighed, medens de private Baner 
have havt den Pligt, ogsaa at se hen til Renta- 
bilitetem Det tør altsaa ikke siges, at det sjæl- 
landske Jernbaneselskab i det Hele har staaet til- 
bage sor Staten i Retning af Virksomhed. Sna- 
rere kan man sige, at, om det end ikke er gaaet 
forud for Staten i denne Henseende, har det i 
alt Fald holdt sig ganske godt jævnsides med 
den. Der har været talt om, at den sjællandske 
Befolkning skulde have lidt en HM Grad af Uret 
derved, at den har maattet udrede store Belvb 
til Jernbaner i Fyn og Jylland, som ikke betale 
sig, medens Staten Intet har anvendt paa sjæl- 
landske Baner. Imod denne Betragtning har 
der stundom været stillet en anden, som gik ud 
paa, at Sjælland i høieste Grad var bleven be- 
guiistiget, og at Staten havde lidt et stort Tab 
ved at maatte overtage de Baner, der ikke be- 
talte sig, medens de Baner, der betalte sig, eie 
blevne over-tagne af Private. Jeg tror, at begge 
disse Betragtninger maa siges at være urigtige og 
uholdbare. Naar Staten ikke i sin Tid har over- 
taget Anlæg« as de fjællandfke Baner, faa var 
det, fordi Staten ikke troede paa, at de rigtig 
vilde betale sig. Dersom Staten havde havt 
den Mening, at der her var en god For- 
retning tit gjøre, saa havde den neppe 홢-홢홢x 
jeg siger ,,neppe«, fordi man ikke kan være 
sikker paa, hvilke politiske og nationalztkonoiniskez 
Anskuelser, der dengang vare raadende -홢홢 j 
men saa havde Staten, Sagen set fra et rent fi- 
nantsielt Standpunkt, neppe ladet dette Foreta-,l 
gende gaa over i andre Hænder. Staten gik 
altsaa ind paa at lade de Private anlægge dei 

sjællandske Jernbaner mod at give en Rentegm 
ranti og fandt, at dette var den billigste Maade, 
hvorpaa den kunde skaffe Jernbaner i en af sine 
bedst befolkede Provindsern Den havde vist ret 
gjerne indladt sig paa noget Lignende paa flere 
andre Steder i vore Provindsen men Forholdene 
førte med sig, at Staten selv maatte anlcegge de 
øvrige Baner. Netop fordi det var givet, at de 
ikke vilde betale sig, maatte Staten træde til. 
Men den Lærescetning, at Sjællænderne skulle 
have lidt et stort Tab ved at bære deres Port i 
de jydsk-fynske Baner, uden at de til Gjengjæld 
have faaet Noget af Staten til deres egne Va- 
ner, holder ikke Stik as den simple Grund, at 
Sjcellænderne dog have faaet deres Baner bil- 
ligere, end de andre Landsdeles Befolkning have 
faaet deres, thi vi Sjællændere have Intet svaret 
til Expropriation for vore Baner, saaledes som de 
andre Landsdeles Befolkning har maattet for 
deres Baners Vedkommende. Det er sandt nok, 
at vi Sjællændere have betalt en stor Del as vore 
Skatter og Afgifter ind til de Fonds, hvoraf Ud- 
gifterne til de jydsk-fynske Baners Anlæg bleve 
tidredede, og at vi ikke have faaet tilsvarende 
Summer for vore Baner; men dette ligger jo ganske 
simpelt i Sagens Natur Det er Noget, vi Alle vide, 
at, dersom man vilde gjøre Negnestykket op mellem 
Statens Borgere paa denne rent lokale provindsielle 
Maade; kan man samle et stort Antal af tilsyne- 
ladende Ubilligheder og Uretfærdighed» op, der 
ikke have nogen anden jordisk Fordel end den, at 
sætteS ind modSind, Provinds modProoiiids, medens 
Forholdet bør ses fra det fælles Standpunkt, hvorpaa vi 
Alle staa som Statsborgere, og da maa jeg sige, 
at, om jeg end maa finde, at man er gaaet noget 
raskere frem iFyn og Jylland, end det har været 
anskeligt eller strengt nødvendigt, saa er der ogsaa 
derved for Staten i det Hele, og ligeledes sor mig som 
Sjællænder, opvoxet saadanne Fordele, at jeg ikke har 
den fjerneste Grund til at beklage mig over, at 
ogsaa mine Skatter og Afgifter ere blevne an- 
vendte til Jernbaner i Fyn og Jylland. Jeg 
tror derfor, at denne Theori om de enkelte Pro- « 
vindsers Skade og Fordel skulde man lade ligge 
og i alt Fald ikke føre videre. Endelig har der 
været anført som Grund, at Staten skulde have 
lidt et stort Tab ved, at den har ladet det pri- 
vate Selskab vedblive at være i Besiddelse af dets 
Baner, thi --홢 saaledes har man regnet ud 홢홢홢 
hvis Staten nu havde havt Banerne, hvis den 
ikke havde forlcenget Jndlesningsfristen ud over 
Aaret 18817 saa kunde Staten have tjent saa og 
saa meget hvert Aar. Dette er ogsaa en af de 
Beregninger, som jeg anser sor HM uhel- 
dige, thi skulde man- regne for Tab Alt, 
hvad en Anden vinder , men s som man 
maaske salv kunde have vundet, saa vilde man 
itke kunne tilbringe mange glade Timer i Livet. 
Der er ikke fjerneste Grund for Staten til at an- 
stille saadanne Spekulationer og sige: ,,Tænl, hvad 


