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HK Grad tynger paa dem, og det har bevirket, 
at mange af dem have maattet opgive det Gr- 
hverv, som de havde paa denne Maade. Jeg 
tror, som sagt, at det er langtfra, at denne Sag 
hovedsagelig interesserer Kjøbenhavn, og at Af- 
giften i fuldkommen saa høi Grad tynger paa de 
andre Søkjøbstæder som paa Kjøbenhavn. Jeg 
maa maaske tillige gjøre opmærksom paa, at ved 
dette Lovsorslags anden Behandling udtalte den 
ærede Finantsminister sig om, at Skibsafgiften ikke 
var saa» høi her i Danmark som i Norge og« 
Sverrig og gav forskjellige Meddelelser om de Af- 
gifter, der betaltes i Sverrig. Det forbausede, 
mig Noget, da jeg nu i en lang Aarrække har 
hørt Klager over disse Afgifter og altsaa maatte 
have været mindre godt underrettet, hvis den ærede 
Minister havde Ret. Jeg søgte derfor fra Sverrig 
at erholde Oplysninger om, hvorledes det forholdt 
sig, og jeg har her liggende for mig fra et 
temmelig betydeligt Mceglerfirma i Helsingborg 
meget speeificerede Oplysninger om, hvorledes 
Statens Skibsafgifter ere i Sverrig. Den ærede 
Finantsminister har fuldstændig Ret i de«Tal, 
han fremførte, det indrømmer Firmaetz men paa 
den anden Side mangler den ærede Minister 
Meddelelse om de mange forskjellige Lempelser, 
som der er i Sverrig ved denne Afgist« Det er 
fuldstændig rigtigt, at der betales 88 Om, nemlig 
14 Øre Lastepenge, ind- og udgaaende og i Fyr- 
og Biikeasgift ind- og udgaaende 30 Om. Det 
bliver, som. den ærede Minister sagde, 88 Are; 
men dersom det samme. Fartøi i Løbet af Skolen- 
deraaret atter kommer ind i Ballast og afgaar 
med Last, betaler det ingen Lastepenge for Ind-, 
og«Udgaaende, da Lastepenge, sefter at de engangs 
ere betalte, alene betales paany, naar Fartøiet 
kommer ind med Last, og for Udgaaende ogsaa 
kun engang .om Aaret. Saaledes har Fartøiet 
kun at betale. 15 Øre Fyr- og Bitkeafgift for 
Jndgaaende og-30 Øre for Udgaaende, altsaa 453 
Ore ialt. Det er ogsaa Tilfældet, som den ærede 
Minister sagde, at, naar et Skib kommer ind i 
en svensk Havn med fuld Last og gaar u d i  
Ballast, betaler. det 73 Orez Seil- og 
Dampskibe, som stadig feile paa Sverrig,- 
betale første Gang sine Fyr- og Biikafgifter 
for 5 Gange ud og 5 Gange ind, betale 
3 Kr. pr. Ton og desuden for indkommende og 
udgaaende Lastepenge, og de have kun.at betale 
14 Ore pr. Ton hver Gang de komme med Last, 
men Intet, naar de komme i Ballast. Et saa- 
dant Fartoi er desuden fritaget for at tage Lods, 
naar det ikke vil bruge ham. Et Fartøi, som i 
samme Maaned indklarerer og udklarerer flere 
Gange, betaler kun een Gang ind og een Gang 
ud., Disse Lempelser, siger min Meddeler, ere af 
en saadan Betydning, at den danske Skibsafgift 
maa være endel høiere, end den er i Sverrig. 
Det er ganske vist, at, for en enkelt Gang kan 
den være høiere i Sverrig end i Danmark, men 

netop ved disse mange Lempelser vil det vise sig, 
at Sverrigs Afgifter ere ikke saa lidt mindre end 
Danmark-I» Jeg er bleven anmodet om at gjøre 
opmærksom paa dette, for at der ingen 9Jiisfor- 
staaelse skulde komme senere frem i Anledning af, 
hvad der blev udtalt den lode Januar heri 
Thinget Med Hensyn til det Spørgsmaal, at 
Loven skulde gavne Kjøbenhavn - mere end nogen 
anden Kjobstad i Danmark, maa jeg sige, at jeg 
tror, at man i det Hele har en feil Opfattelse af 
Skibsafgiften her i Kjøbenhavn. Det er egent- 
lig ikke den, der tynger mest paa Skibsfarten, 
men det er de andre Afgifter, det er f. Er. de 
store Havneafgifter, der i gamle Dage vare 2 
Nik. 8 Sk. pr. Læst, altsaa nu nogle og firsinds- 
tyve Øre, det er Bolværkspenge» der ere 33 Ore 
pr. Læst af Stadens Bolvcerker 홢홢홢 af de private 
50 Øre 홢홢; det er Lodspenge, Mceglerpengiz de 
meget dyre Ballastpenge, der gjør, at de 
allerfleste fremmede , Skippere i  høi Grad 
frygte for at komme til Kjøbenhavn 
for at losse eller lade. Der er, aldrig Tale om 
at faae et Skib fragtet til Kjøbenhavn til samme 
Pris som til andre Steder. Jeg kjender netop et 
Tilfælde fra disse Dage, hvor et Skib, der til- 
hører en større Skibsrheder i Helsingborg, skulde 
fragtes hertil, men der, blev forlangtlib S. mere 
pr. Kiil. Kul for at gaa til Kjøbenhavn end for 
Exempel til Kastrup, fordi Udgifterne her i Hav- 
nen ere i den Grad kostbare, at det kun faa 
Steder finder sin Lige. Jeg skal tillade mig at 
gjøre opmærksom paa, at, hvis der var en Mu- 
lighed for her at faae dem nersatte, vilde Kjøben- 
havns Skibsfatt tage et betydeligt Opsving. Man 
maa huske paa, at Lselsingxeirs Havn for Tiden 
bliver betydelig forbedret og udvidet, og den kan 
blive en farlig Konkurrent, hvis Udgifterne der i 
Havnen ikke blive lige saa store som i Kjøben- 
havn. Jeg tror, at det er Hovedgrunden til den 
Uvillie, der nære-3 imod Kjøbenhavns Havn, og 
jeg vil kun gjøre opmærksom derpaa for det Til- 
fælde, at det var muligt, at disse Udgifter kunde 
blive nedsatte. « 

Bille: Hvad der ligger for i dette Øieblik, 
er vistnok kun alene Spørgsmaalet om Skibsaf- 
giftens Ophævelse» og det vilde være lidet nyttigt 
at indlade sig paa de andre, lokale Afgifter enten 
ved Kjøbenhavns» Havn eller iandre Havne; jeg 
tror, at det vil ,ocere det Retteste at holde sig til 
det Punkt alene, hvormed Lovforslaget befkjæitiger 
sig. Det er vistnok en særlig uheldig Tankegang, 
som det ærede Medlem fra Leire (Holstein-Ledre- 
borg) bragte ind i Diskussionen ved nu paa det 
sidste Stadium, inden Lovforslaget forlader os, at 
opstille den Lærescetning, at Ophoevelsen af Skibsck 
afgiften væsentlig skulde komme Kjøbenhavns Han- 
del tilgode, men var af mindre Betydning for det 
øvrige Land, og navnlig for den Landbefolkning, 
som hvis særlige Repræsentant jeg maa antage, 


