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at jeg i Dag har hørt af den høitærede Jnden- 
rigsminister, at en Del af det underordnede Per- 
sonales Lønning bestemmes af Direktøren for Jern- 
banerne Naar man ser hen til, at af den hele 
Lønningssuin, som medgaa; til Jernbanedriftem 
vistnok den største Del udgjrires af de Lønningen 
der medgaa til dem, der ere lavt lønnede, og til 
dem, som ansættes af Jernbanedirektøren, kunde 
det da ikke være tænkeligt, at Jernbanedirektøreii, 
naar han har Ret til at bestemme Lønningerne 
for alle de mange, som lonnes med de mindste Løn- 
ninger, kunde spare altfor meget paa disse Lønninger 
netop for at faae større Besparelser i Udgifterne 
og sltnrrf Udbytte ford hver? Banemil, som hoved- 
sage ig rem onimer erve , a e maa ive 
lønnede saa lavt. Det er et Spørgsmaal, som 
jeg tror, det var værd at tage under Overveielse. 
Der er en anden Oinstændighed ved denne Løn- 
ningsmaade for Direktøren, som jeg ogsaa har 
tænkt paa, og det er, at, naar han er den, der 
har den største Jndflydelse paa Driftsplanem 
kunde det ogsaa tænkes muligt, at der kunde ind- 
stilles Tog paa de Strækninger af det hele Jern- 
banenet, som gav den mindste Indtægt» og at 
der derved kunde bevirkes en Forøgelse i Netto- 
udbyttet pr. Banemil og paa den Maade ogsaa 
en Forøgelse af Direktørens Lønning. Det staar 
for mig som en Mulighed, der kunde tænkes, 
naar Driftsplanen skal fastsættes af Administra- 
tionen, og Jernbanedirektøren skal have den største 
Indflydelse derpaa, saaledes som jeg har hørt as 
en forhenværende Minister, der udtalte, at han 
ikke kunlde sigefiiogkt Bestemt fik om en vis Del af 
Driftsp anen or an talt og orjan e me 
Jernbanedirektøren. Jeg kan derfor slet ikke se, 
at det vil være hensigtsmæssigt at anvende denne 
Lønningsmaade for Direktøren. Derimod»kunde 
det mulig være rigtigt, naar man vil følge Tan- 
tiemesystemeh at man da gav ham noget Vist pr. 
Banemil, der er under Drift; men ved at følge 
begge Lønningsmaader og give hatn·baade en vis 

, Del af Nettoudbyttet pr. Banemil og en vis 
Del pr. Mil as den Banestrækning, der er under 

»Drift, forekommer det mig, at man vilde· gaa for 
vidt. Jeg skal henstille disse Bemærkninger til 
nærmere » Overveielse af det Udvalg, som jeg 
venter vil blive nedsat. Jeg vil endnu sige, at 
jeg nok kan forstaa, der kan være nogen Vanske- 
lighed ved at fastsætte Taxterne ved Lov paa 
Grund af den Forbindelse, hvori Jernbanerne staa 
dels med fremmede Baner og dels med Damp- 
skibe og med andre Jernbaner her i Landet. 
Men det forekommer mig paa den anden Side, 
at, lige saavel som man har fastsat Taxterne for 
Postvæsenet, især for Godsets Vedkommende og 
ligeledes for Breve og Pengeforsendelser osv., 
kunde man ogsaa, som allerede udtalt af den høit- 
ærede Jndenrigsministen fastsætte en Maximums- 

. og en Minimiimstaxt pr. Mil, hvorudover der 
ikke maatte gaas. Naar man saa overlod tilAdmi- 

nistrationen i det enkelte Tilfælde, hvor derunder- 
handledes med andre Jernbanebeftyrelser og Damp- 
skibsselskaber, at sætte en bestemt Taxt, som ikke over- 
steg Maximum og ikke gik under Minimum, da tror 
jeg, at det maatte være tilstrækkeligt for Admini- 
strationen at have Myndighed til at vælge inden- 
for disse Grændser. Skal Valget være aldeles 
frit overladt til Administrationen, kan det let 
foraarsage Vilkaarligheder i Taxtansættelsen. Jeg 
vil med Hensyn hertil specielt omtale, at det 
forekommer mig, at Taxten for 2den Klasse er 
altfor høi, og jeg tror, at det bevirker, at man 
saa tidt og ofte ser Togene kjøre med tomme 
Vogne af 2den Klasse, medens Vognene af 3die 
Klasse ere overfyldte. Det er et stort Spørgs- 
maal, om der ikke, naar Taxterne for 2den 
Klasses Passagerer nedsattes, vilde komme en 
større Jndtægt ind for Jernbanedriftein end der 
nu kommer. En Ulighed findes ogsaa mange 
Steder ved den nugjældende Taxt, for saavidt 
der ikke kan faas Billet fra hver enkelt Station 
paa Landet til en længere fraliggende Kjøbstad, 
eller en længere fraliggende Landstation, men 
Vedkommende maa løse Billet to eller tre Gange. 
Jeg kan ikke indse, hvad der kunde være i Veien 
for, at der ved enhver virkelig Jernbanestation 
kunde løses Billet til et hvilketsomhelst Sted 
under samme Jernbanedrift. Naar jeg vil reise 
fra mit Hjem og tager Billet fra det nærmeste 
Sted, hvor jeg kan faae Billet, skal jeg løse Billet 
tre Gange for at komme til Kjøbenhavn. Men 
det har været mig endnu mere paafaldende, at 
man ikke en Gang kan løse Billet fra Ringkjøbing 
til Lunderskov, uden at man løser Billet enten i 
Esbjerg eller i Bramminge. Det, tror jeg, er et 
unødvendigt Omsvøb, hvorved de Reifende for- 
ulempes paa en mindre henfigtsmæssig Maade. 
J  al Fald fastholder jeg, at en Maximums- og 
en Minimumstaxt maatte kunne fastslaas i Loven 
lige saa vel for Jernbanedrifteii som for Post- 
og Telegrafvæsenet. Jeg synes ogsaa, at der 
kunde tages noget mere Hensyn til, hvad der 
gjælder for Postvæsenet med Hensyn til Ordens- 
væsenet. Navnlig savner jeg i Loven Bestemmel- 
ser om en Erstatningspligt for Jernbaner i Lig- 
hed med, hvad der er Tilfældet ved Postvæsenet. 
Det kan jo godt tænkes, at der kan ske nogen 
Skade, foraarsaget af Personaleh som forestaar 
Jernbanernes Drift, hvilken egentlig efter alle al- 
mindelige Regler burde erstattes. Navnlig er det 
ikke saa sjeldent Tilfældet, at Kreaturer blive over- 
kjørte. Jeg har nu lagt Mærke til, at der under- 
tiden paa en større Strækning kan være saadanne Brud- 
paa et Hegn, at det har været næsten almindelig 
brudt. Det kan da ske, at Kreaturerne komme ind paa 
Banen og blive overkjørte, fordi der intet Hegn 
er. Naar da Vedkommende ikke har forsømt noget 
Sikkringsmiddel enten ved Ledenes Lukning eller 
ved andre Foranstaltninger, er det et stort Spørgs- 
maal, om det er billigt, at den vedkommende Eier 


