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Egnen selv, om den samtykker i at kjøbe en 
Iernbane for denne Pris « 

Med Hensyn til dette Samtykke fra ved- 
kommendeKommuner har man troet at maatte 
foreslaa en Ændring i Lovforflaget, sigtende 
til at afskjære langvarige Stridigheder mellem de 
enkelte Kommuner om Størrelsen af hvers B i -  
drag, hvorfor den endelige Afgjørelse heraf læg-i 
ges i Indenrigsininisterens Haand, og det kun 
overlades til Kommunernes frie Afgjørelse, hvor- 
vidt de under Forudsætning af det saaledes be- 
stemte Bidrag ønske, at det paagjældende Bane- 
anlæg kommer tilsUdførelse. 

I Da de her af Udvalgets Flertal tiltraadte 
Jernbaner ganske slutte sig« til og ere bestemte til 
at drives i Forbindelse med dels de efter Lov af 

, 24des April 1868 anlagte lettere Statsbaner, dels 
den efter samme Plan anlagte sydfynske Bane, 
ville de naturligen være at anlægge med den 
samme Styrke og efter de samme Regler i Hen- 
seende til Stigninger og Krumninger som hine 
Baner, og der har saaledes ikke for Flertallet været 
Anledning til i selve denne Lov at optage Be- 
stemmelser, der fastslaa det af Jndenrigsministeren 
i Overensstemmelse med det af Overingenieuren ved 
Statsbanerne angivne Program foreslaaede lettere 
og billigere«Anlægssystem. Derimod erkjender 
Flertallet, at dettekAnlægssystem bør finde Anven- 
delse paa saadanne fremtidige Jernbaneanlæg af 
mere lokal Karakter, der vel udgaa fra og slutte 
sig stil Statsbanenettet, men ikle udgjøre noget 
egentlig Led af dette, ligesom det-erkjender, at en 
Del af Omkostningerne ved saadanne Anlæg under 

홢 den ene eller den anden Form bør bæres af selve 
de paagjældende Egne. 

Et Mindretal  (Høgsbro og, Chr. Iensen) 
deler vel fuldt Flertallets Onske om, at de nu- 
værende gunstigefTidssorhold benyttes til en videre 
Udvikling af vore Jernbaner; men felvfølgelig kun, 
naar det kan ske paa en for det hele Samfund 
tjenlig Maade. Da vi ikke kunne se, at dette er 
Tilfældet med de to Iernbanen Flertallet foreslaar, 
fra Skjern til Herning og fra Ringe til Faaborg, 
have vi ikke kunnet slutte os til det. 

Vel erkjende vi, hvad Flertallet anfører, at Folke- 
thingets Udvalg i1873 antog, at en Bane fra 
Silkeborg over Herning t i l  Vestbanen 
kunde faae en ikke ringe Betydning for den gjennemgaa- 
ende Færdsel; men man maa erindre, at de Forvent- 
ninger, man dengang nærede om vore materielle 
Forholds Udvikling, i en sørgelig Grad ere blevne 
skuffede, og det netop særlig med Hensyn til Jern- 
bane-Anlæget fra Silkeborg til Herning, og de i 
saa Henseende gjorte Erfaringer maa snarere advare 
os imod at gaa videre med Jernbanebygning i 
Egne, der have saa faa Betingelser for den dertil 
nødvendige Fcerdseh end opmuntre os til Fort- 

sættelse ad den betraadte Vei. Det fremgaar af 
de af Regjeringen meddelte Oplysninger, at Silke- 
borg-Herningbanen af Koneessionshaveren erklæres 
at have kostet ham over 2,000,000 Kr.; men at 
den saa langtfra kan yde noget Bidrag til For- 
rentningen af denne Sum, at endog selve Driften 
bringer et aarligt Underskud af omtrent 16,000 
Kr. Selv om man i de følgende 7-홢홢8 Aar 
kunde gaa ud fra»en lignende Stigning af Ind- 
tægterne som den, der har fundet Sted ved Slan- 
derborg-Silkeborgbanen ,i de gunstige Aar efter 
1872, hvad dog upaatvivlelig ikke tør paaregnes, 
vilde Driften om 15 Aar, naar Snekastningsud- 
giften medregnes, ikke kunne synderlig mere end 
bære sig selv. Der er, efter det af Regjeringen 
gjorte Overslag , heller ikke Grund til at 
antage, at en Forlængelse afIernbanen fra Her- 
ning t i l  Sk je rn  vil kunne mere end HM bære 
sin egen Drift, saa at der ikke kan ventes nogen 
Rente af Anlægskapitalen, til et samlet Beløb af 
omtrent 2,000,000 Kr. eller, med Fradrag af 
Expropriationsudgiftem omtrent 1,800,000 Kr. 

Af den gjennemgaaende Færdsel fra Ostbanen 
til Vestbanen og særlig til Esbjerg Havn kan man 
ikke vente Meget, da Veilængden fra Skanderborg 
til denne Havn ad Herning-Skjern kun vil blive 
en Niils Vei kortere end ad Frederits-Lunderskov, 
og Fordelen derved vil tabes ved den langsom- 
mere Kjørsel ad den lettere Bane. Først naar 
der anlagdes en Bane- fra Tange til Silkeborg, 
vilde Færdselen fra det nordligere Jylland til Es- 
bjerg rimeligvis gaa over Herning; men derom 
foreligger der intet Forslag og bør der heller næppe 
foreligge noget, inden det hele Spørgsmaal om 
Gudenaaens vedblivende Kanalisering er afgjort, bl.a. 
efter Forhandlinger med den i saa Henseende pri- 
vilegerede Silkeborg Fabrik En saadan 4 Mil 
lang Bane vilde desuden med fornødent Materiel, 
men uden Expropriationsudgiften medføre en Ud- 
gift, der i 1877 ansloges til 1122 Million Kroner, 
og den Færdsel, der ad denne Vei vilde søge til 
Esbjerg, vilde vistnok for Størstedelen unddrages 
Østbanen. Der er altsaa vigtige Spørgsmaal, 
som burde overveies, inden man søger en saadan 
mulig gjennemgaaende Færdsel tilført Silkeborg- 
Herning-Skjernbanen, og deres rette Løsning van- 
skeliggjøres, naar man forinden beslutter et Anlæg, 
som egentlig kun betinger een bestemt Afgjørelse 
af dem. 

Men ikke mindre betænkeligt synes os An- 
leget af Herning-Skjernbanen derved, at det, som 
af Flertallet foreslaaet, vistnok maa drage Kjøbet 
as Si lkeborg-Herningbanen med sig. Vel 
er den Kontrakt, som i Mai 1877 i Henhold til 
Finantsloven af 15de Mai 1875 er sluttet med 
Koneessioiishaveren om Driften i 20 Aar fra 
Banens Aabning, ingenlunde fordelagtig for Staten, 
idet den hidtil medfører en aarlig Udgift af 
22홢홢23,000 Kr.; men dels er dette Tab et Offer, 
man en Tid lang har ment at burde bringe den paa- 


