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fra Nsctrsre Broby til Faaborg, som findes i det 
medfølgende Hefte, mærket »Projekt B. Odenfe홢- 
Assens og større Broby홢홢Faaborg«. Profilerne 
ere indheftede bag i Heftet, umiddelbart efter 
Oversigtskortene for Linien Nørre Broby - Faa- 
borg. Den nu projekterede Linie tager fin Be- 
gyndelse ved Tommerup Station paa Statsbanen 
og følger Tommerup홢홢Asfens Banen til Egnen 
af Naarupz noget Øst for denne By skiller den 
sig fra fidftnævnte Bane, føres Vest om den dybt- 
liggende Tommerup Næse, tæt Vest for Landsbyen 
Verninge, tæt Øst om Voistrup, hvor den slutter 
til den før projekterede Linie ved«홢»Nørre Broby, 
hvilken den dernæst i det væsentlige følger til 
Faaborg, nemlig Vest om Allerup, Syd for Søn- 
der Broby og Sandholts Lyndelso, Vest om Hange- 
rup, Brahetrolleborg og Korinth Kro, Vest om 
Grønderup, Syd for Bjørnemosegaard, og Nord 
om Katterø til Faaborg, hvor den ender paa 
Havnepladsem 

Som det under Bestridelsen af Tommerup홢홢 
Assens Banen blev bemærket, er denne Linie ble- 
ven forlagt mod Sydost, ea. 29 Fod lavere i 
Terrainet, hvorved det er blevesmuligt at for- 
binde den med Tommerrip홢홢Faaborg Banen i 
Egnen af Naarup, hvilket derimod ikke vilde have 
været gjørligt, ialtfald kun med meget store pe- 
puniære Offre, uden Ydenne ForlægiiiFg. Væsent- 
lige Afvigelser fra den før projekterede Linie ere 
kun foreslaaede ved Verniiige, for at føre Banen 
nærmere til denne By; Sydost for Tørringe, for 
at opnaa en bedre Passage af et dervære1rde 
Mosedrag, og ved Haagerup, for at slutte be- 
kvemmere til Landeveien fra Brahetrolleborg til 
Odense. , 

»Banen passerer mange Vandstfeb og der er 
derfor ikke faa Broer, nemlig 11 Stk., af hvilke 
dog den største, over Odense Aa, kun har 20 
Fods Spænding. 

Banen er 5,s9 Mil lang, og Anlcegsfiiinineii 
andrager ifølge det medfølgende Overflag 

1,312,600 Kr. 
eller pr. Mil et« 4s홢« s o: o o s 홢  홢 

Foruden D1iftsmateriellet, som ovenfor er omtalt, 
vil hertil svære at We Udgifter; til Grunderhvtzxs 
velse, som antages at ville udgjøre 427,000 Kr. 

eller pr. Mil 홢  . . . . . .. 75,0o0 

43) Skive홢Glyngore. 

Af en privat Komite var i sin Tid foran- 
ledigei undersegt og projekteret en Bane fra Skive 
til Glyngprez den findes indtegnet med NKt i 

» «««dcf"3fxc« «A»sssd Hefte i bred Folio, og var lagt 
««·« fra Slige 홢 i s d  Havtsxbcsnsegx« Pest om Re- 

sen og Lyby, tæt Øst for Jebjerg Kirkeqr en 
ostlig og nordlig Bue henimod Grinderslev og 
Rybjerg, hvorfra den fzzrtes hen i Daler: mellem 
Durup paa den ene Side, Toustrttp og Glynge 
paa den anden Side, over Sceby Mose, og til 
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Glyngitre Havn Foretagendet stelttedes væsentligst 
fra Mors, hvis østre Del var særligt interesseret 
i den, og, med Undtagelse af den omtalte Vøining 
henimod Grindersleky blev den derfor fort i saa 
lige Linie som muligt til Skive. 

Det er imidlertid mniskjendeligt, at den vest- 
lige og sydvestlige Del af Salling ingen Interesse 
har af denne Bane, et Forhold, som ogsaa har 
fundet sit Udtryk i den af flere Sallitigsogtie givne 
Paafkrift paa den til Jndenrigsniiiiisteriet rettede 
Adresse af 28de November f. A. Af Hensyn 
hertil er det forsøgt at føre Banen i denne Ret- 
ning, og man har derfor lagt Linien forbi Krarup, 
Øst om Vrøtkdtim, Grove og Lille Ramsing gjen- 
nem Nestild, Øst om Roslev og Vest om Bjerre 
Mølle, i hvis Nærhed den slutter til og væsent- 
ligt følger den først projekteret Linie til Glyngøre 
Havn; denne ny projekterede Linie er fremstillet 
med Rodt i det n1edfølgendeHefte, mærket Skive 홢 
Glyngøre 1878«, samt endvidere indtegnet i det 
brede Foliohefte med Blaat 

Det vil ses, at denne Linie i Retning SSV. 
til NNQ nogenledes deler Salling i to lige Dele, 
saaledes at den nordøstlige og sydvestlige Del ere 
omtrent lige stillede med Hensyn til Betjening 
med Bane. For fra Skive at føre Linien til 
Krarup frembyder Skiveaadalen sig som den eneste 
mulige Vei; der kunde have været Tale om at 
følge Statsbanen med Dobbeltspor til i Nærheden 
af Lnndhede, men man har foretrukket strax Vest 
for Skive Station at gaa over Skive Aa og der- 
ncest at følge dennes nordre Dalside, dels fordi 
denne Vei bliver den billigste, dels fordi man 
derved nndgaar den ved Statsbanen klcrbende 
Ulempe af et Rebrousseinerrt tæt udenfor Skive 
Station. 

Da Linien passerer mange Vandskjeh er der 
forholdsvis mange Broer, nemlig 10 Stkr, af 
hvilke dog kun Broen over Skive Aa har større 
Spænding. 

Endvidere er der ved Nestild forudsat Anlæg 
af en Viadukt under Banen. 

Banens Længde er 4,e7 Mil, og Ylnlcegssnw 
men udgjør ifølge det medfølgende 
Overflagodsoooooosoooooosoc 홢  
eller pr. Mil o :  o.: o o o o o o o o o« 홢  홢""«" 

Foruden Driftsknaterielletz der tidligere er 
omtalt, vil hertil være at We Udgiften ved Grund- 
erhoervelsen, der anslaas til . . . 홢  210,000 Kr. 
e l l e r  p r .  M i l  oc0-ooco o« o 홢  

5) Ringe - F a a b o r g .  

Den nu projekterede Linie er indtegnet med 
Blaat paa de Oversigtskort, der angaa den tid- 
ligere projekterede og med Radt indtegnede Linie 
fra Ringe til Faaborg, som findes i det medføl- 
gende Hefte, mærket »Projektit. Assens홢홢Tomnie- 
rup K Faaborg 홢홢홢Ringe«. Prosilerne ere indhes- 


