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mellem Sjælland og F»yn, ligesomdet
ogsaa ansesl ønskeligt, om der kunde opnaas
hin Forbindelse over Falster, hvoraf da vist-
nok vilde udvikle sig Nødvendigheden af en

Dampfærgeforbindelse mellem Sjælland og Fal-
ster, hvortil der ogsaa i og for sig er me-

gen Trang. cAngaaende disse Dampfærgefor-
bindelser har Udvalget anmodet Jndenrigsmini-
steriet om at yttre sig, og har man derefter mod-

taget Jndenrigsministeriets nedenfor, som Bilag-
astrykte Skrivelse af 15de d. M.

Udvalget anser det derhos for rigtigt, at

disse Baner, som anlcegges enten som naturlig
Fortsættelse af de nuværende Statsbaner eller som
Sidebaner til disse for at sætte Kjøbstæder med

større Landdistrikter i Forbindelse med Stats-

banerne, drives af Staten, hvilket nogle af
UdvalgetsMedlemmer ogsaa formene bør gjælde
om nye Baneanlæg af lignende Beskaffenhed.
Disse Medlemmer tro, at det bør sraraades
at lade saadanne Baneanlæg, der ville have
ganske samme Art af Trafik som Hovedbanerne
ogi væsentlig Grad tjene de samme Formaal som
disse, blive Gjenstand for privat eller kommunal

Jndustriz Jernbanerne, der ere vor Tids Lan-

deveie, spille en saadan Rolle i hele Befolkningens
Liv og» ere efterhaanden blevne saa nødvendige
Betingelser for Handelen, Industrien, Penge- og

Vareomsætningen, for Aabningen af nye Vel-

stands- og Erhvervskilder som for personlige For-
bindelser og gjensidige Meddelelser, at Staten bør
bevare dette mægtige Redskab for Almenvellet i

sin Haand, for derved at kunne sikkre sine Bor-

gere den ligelige og fulde Nytte af samme.
Skulde Baner af mere Underordnet Betydning
end de her omhandlede blive anlagte, maatte

disses Drist overlades Amterne eller dog .en

offentlig Myndighed. At give forskjellige Dele

af et sammenhængende Jernbanenet i Hænderne
paa Kommuner eller Private vil, efter de samme
Medlemmers Formening,, foruden mangfoldige
Ulemper- ved Taxtsorskjelligheder, ved Overgangen af
Gods og Reisende fra den ene Banestrækning til den

anden, ogved en ulige Behandlingsmaade af For-
sendelserne, medføre et stort økonomisk Tab ved

Forøgelsen as Udgifter til Dristsmateriel og til

Administration samt flere Forviklinger i Af-
regningssorholdene mellem de sammenhæn-
gende, men til forskjellig «Drift henlagte Ba-

ner, medens vort Lands Omraade er saa lille, at,

selv om alle de Baner, om hvis Anlæg der sor-
nustigvis kan være Spørgsmaal, bleve tilveiebragte,
vilde det samlede Banenet i Forhold til Udstræk-
ningen af de Baner, der i andre Lande ere un-

der samme Driftsbestyrelse, dog kun være as et li-
det Omfang. Det skjønnes derhos ikke rettere,
end at de Kjøbstæder og Landdistrikter, der savne
-Jerribanesorbindelser, blive more og mere ulige og

uheldigt stillede ligeoverfor andre Kjøbstæder og

Landdistrikter, der deraf ere komne i Besiddelse,
og dette tildels ved Bidrag fra hine, og at Kravet

paa at blive stillede lige med de andre Egne i
Landet med Hensyn til Baneanloeg er saa vel

beføiet, at det ikke kan skydes tilside, men efterhaanden
ved , Statens Foranstaltning maa søges fyldest-
gjort.

Med Hensyn til de her omhandlede Bane-

anlæg er Udvalget enigt i, i Henhold til det

Foransørte, at tiltræde den hermed overensstem-«
mende Hovedanskuelse, hvorpaa det foreliggende
Lovsorslag hviler, at disse Baneanlæg ud-

søres ved Statens Foranstaltning og
blive Statens Eiendom, samt drives

for Statens Regning, dog at en Del

af Anlægsudgiften bør bæres af de paa-

gjældende Egne. Af de i Lovudkastet
foreslaaede Banestrækninger forekom det vel

nogle as Udvalgets Medlemmer, at Banen

fra Herning til Skjern og Banen fra
Struer til Oddesund, ——der ·danne en

naturlig Fortsættelse og Afslutning af hen-
holdsvis den midterste ogden nordre Tverbane i Jyl-
land, og ligesom den østlige Del af disse
Tverbaner ere af megen Betydning for den

hele midterste Del af Jylland som Forbin-
delse mellem Østbanen og Vestbanen samt
den nordvestlige Del af denneProvinds, —- have en

noget anden Beskaffenhed end de øvrige herom-
handlede Baner, saa at der kunde være Grund
til at bygge begge disse Baner, ligesom de nuværende

Statsbaner, alene for Statskassens Reg-
ning. Men da det alene med Hensyn til Ba-

nen fra Struer til Oddesund af Re-

gjeringen er foreslaaet at give Afkald paa Tilskud
sra Kommunerne, og det ogsaa af hine Medlem-

mer af Udvalget maatte erkjendes, at Trafiken paa

Skjern-Herning Banen i længere Tid endog neppe
«vil kunne dække Driftsomkostningerne, har Udval-

get dog i Overensstemmelse med Lovudkastet sor-
enet sig om at tilraade, at denne Vane kun an-

lægges, naar et Tilskud ydes af Ringkjøbing
Amtsraadskreds. Men i Betragtning af, at

dette Amt, der har et ’Areal af 81374
U Mil, men alene er ansat til 18,302«Tønder
Hartkorn og kun har ea. 76,000 Jndvaanere,
har en aarlig Udgist af ea. 80,000 Kr. til sit
Veivæsen, eller ea. 41J2 Kr. pr. »Td. Hartkorn,
og udreder i indeværende og de følgende 4

Aar 2,000 Kr. aarlig som Driftstilskud til Silkeborg
—Herningbanen, og det største af Amtets Herre-,
der, —Hammerum Herred, ligeledes som Tilskud
til Driften af nysnævnte Bane yder et betyde-
ligt Beløb, har Udvalget forment, at dette

Amts Andel i ,Anlægsomkostningerne, for-
boldsvis til disse, bør ansættes til mindre, end

hvad der med Hensyn til de andre Baneanlæg
vil blive foreslaaet, og har derfor ansat denne

Andel til omtrentlig det samme Beløb, som den


