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? ganske tilfældige Omstændigheder; at Sagen »ikke 
er ført igjennem. Det er desuden den Linie, 
««hvorpaa홢 Trafiken fra Arilds Tid har vandret fra 
Thisted Amts Hovedstæder til Omverdenen, 

- det er det eneste Sted med Undtagelse af Narre- 
sundby, hvor der er gjort Noget for Overfarts- 
Væsenet, idet der . er etableret en Dampfærgefart, 

hvilket» er»et« Bevis for, at det virkelig er den na- 
turlige Vei, i alt Fald fra en Del af Thisted 

J  Amt, til de øvrige Landsdele Thisted Amt har 
et berettiget Krav paa at blive inddraget i Jern- 
banenettet, Amtets Grændse berøres ikke af no- 
gensomhelst Bane, og det har desuagtet givet sit 

» fulde Bidrag, nemlig af 3 Mark pr. Tktnde Hart- 
korn. - Forholdene) der ere en Del forskjellige fra 
andre Steders idet Amtet jo gjennemskjæres af 

« Limfjorden, hvorved Forholdene blive ikke saa lidt 
· forskjellige fra de slutter, hvor Lcindsdelene ligge 
« samlede. Ved Omtalen af en Bane fra Oddesund 

til Thisted eller en Thybane antyder Udvalgeh at 
den vil optage Trafiken for omtrent 8,000 Id. 

Hartkorn, altsaa omtrent Halvdelen af Trafiken i 
Thisted Amt; det er maaske en noget høi Beregc 

»n»ing- menldet skal jeg lade staa hen. Naar det 
imidlertid dog er antydet i- Betænkningen, at det 
turde forudsættes, at der vil komme en betydelig 
Trafik fra« den vestlige Del af Mors Pia Thyba- 

« nen, da beror dette paa en Misforstaaelse. Jeg« 
s tvivler ikke paa, at der har-været Planer i Ud- 

valgets Besiddelse, hvori en saadan Antydning har 
3« været til Stede; da Planen først blev lagt og 

Punkterne Oddesund-Thifted bleve bestemte for 
Banen gjennem Thy, stod« ogsaa jeg i den For- 

»- mening, at den" vilde blive anlagt saaledes, at 
den vilde optage Trafiken fra denne Del af Mors; 
men efter at Linien blev afsat, og det har viist sig, 
at den ikke gaar til Orerfartsstederne og ikke en 

« Gang grændser til dem paa en Piils Distance, er 
k denne Formodning aldeles «bortfaldet. Naar der 

ses hen til, at Overfartsvæsenet paa de to Ste- 
der, som forbinde Amtet, endnu ere i den gamle 
Tilstand, i alt Fald saaledes, at baade de smaa 
og de store Færger overfares ved Haandkraft, at 
der er fler»e"Dage, hvor Forbindelse slet ikke kan 
finde Sted; og at der fra Overfartsstedeine og og- 
saa fra Jernbanen er en Mil, hvorpaa« der alde- 
les ingen Trafiknxidler ere at opdrive, saa vil det, 
haaber jeg, staa klart, at en Forbindelse ad denne 
Vei med Jernbanen er umulig, med smindre 
man, vil gjøre meget , betydelige Anstrængelser, 
etablere en Dampfærge med den npdveiidige For- 
bindelse ved Sundstederne og lægge en Stik- eller 
Sidebaiie ned «til» Overfartstederne, men at an- 
lægge saadanne to Sidebaner og to fuldstændige 
Overfartsteder, »vil selvfolgelig blive langt dyrere 
end at anlægge en Jernbane fra Skive til Glyngz 

i øre»« Hensigten med at forbedre Koknmunikm 
tionsmidlerne i Thisted Amt kan altsaa ikke op- 

? naas alene ved Anlæget af en« Thybane naar 홢 s 
saaledes som jeg har tilladt mig at paavise 홢홢« 
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den nødvendige, lette Forbindelse ikke kan finde 
Sted. Trafiken kan, som det er sagt i Betænk- 
ningenFkun optages fra de,8,000 Tdr. Hartkorn, 
og dertil kommer, at de nuværende Hovedtranspork « 
mister, som besat» i en Dampsktbsfaktz der fra « 
Thisted til iStruer er) etableret af det forenede 
Dampskibsselskab, ikke svarer videre god Regning. 
Jeg kjender ikke Regnskaberne, men jeg har hørt det 
dels af Direktionsmedle1nmer, dels afDampskibsfø- 
rerne, at Farten ikke giver Overskud, og naar den ikke 
giver Overskud nu, da den har hele Trafiken, faa vily 
naar Halvdelen af Trafiken gaar-over til en Jernhane, 
Følgen deraf, blive, at den Dampskibsforbiiidelsz der 
nu er,. vil høre op og aldeles blive afskaaren for 
omtrent Halvdelen af Amtet Derfor er Skive- 
Glyngøre Banen fuldstændig berettiget i Forbin- 
delse med Thybanen, og jeg er ikke i Tvivl om, 
at det? vil blive en af de Baner, som meget 
snart ville forrente sig; den vil foruden at op- 
tage Trafiken fra Mors, fra Nord-Salling og 
fra« Øen»g«uur, maaske optage Trafiken fra ikke« 
saa faa ommuner paa den anden iSide,«Hvalp- 
sund -홢홢 det saakaldte Himmerland 홢 og det 
vil repræsentere 8,000 Tdr. Hartkorn og nogle i 
og tredive tusinde Jndbyggere Thybanen og 
Slive-Glyngøre Banen ere altsaa begge fuldt be- 
rettigede, den ene foregriber ikke den anden, den 
ene er nødvendig ved Siden af den anden, og 
naar man skal have den» ene, vil man ogsaa have 
den anden Jeg kan i det Hele taget slutte mig 
til Udvalgets Forslag, og navnlig vil jeg ind- 
rømme, at den Systemforandring, der er fore- 
slaaet,- er tiltalende, som Følge af de betydeligekBespas 
reiser, som derved indføres, og paa Grund af hvilke« der 
selvsølgelig kan blive anlagt flere mindre Baner. 3» 
Jeg har kun en eneste Betænkelighed, den samme · « 
som blev udtalt af den ærede sidste Talen med 
Hensyn til Mangel paa Hegn. Jeg antager nok, 
at ud over de vide Marker vil Hegn kunne und-" 
væres, men jeg tror utvivlsomt, at en Del Hegn 
vM bl ve absolut nødvendige, navnlig i Nærhe- 
den af Byer og Stationer og i Nærheden af de 
Steder, hvor der ligger Skolen og hvor Børn van- 
dre frem og tilbage nær ved Banerne Paafun- 
danne Steder tror jeg, det er absolut nødvendigt 
at( have Hegn, men jeg veed ikke, hvor Byrden af« 
dette Hegn skal lægges. Jeg antager, at den 
maaske vil komme til at ligge paa de lokale Egne, 
og dersom det er Tilfældet, saa er der saameget 
mere Anledning til at stille disse Egne nogenlunde 
gunstigt, i alt Fald saa gunstigt som det kan tæn- 
kes. Hermed skal jeg slutte, idet jeg erklærer, at 
jeg stemmer for samtlige det ierede Udvalgs Æn- « «« 
dringsforslag tilligemed det U1iderændri1igsforslag, I 
der er stillet af 9 ærede Medlemmer. , 
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, Ussing: Jeg har« nærmestsblot begjæret 

Ordet for at lægge et lille Ord ind for det as et « 
æret Medlem fra Sydsjælland stillede Ændrings- 
forslag. Efter den Enighed, som er; tilveiebragt i 
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