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have temmelig nær Adgang til JHavne og Udskib- 
ningssteder, og denne Vei vil, hvor den haves, 
altid vcere den billigste Vei for grove, tunge Va- 

«rer; altsaa, den egentlige sværere Godstrafik kan 
ei heller ventes paa nogen af de tre"Baner. Nu 

« er der derimod et andet Moment, der spiller den 
allerstørste-Rolle ved Spørgsmaalet om en Banes 
sværere eller lettere Bygning, nemlig Kjørehastig- 

« heden. Jeg tror, at man her til Lands ofte gjør 
Uret i at stille store Fordringer i den Henseende. 

, Jeg kan saa godt forstaa, sat der til Baner, der 
forbinde store Centra, til Baner, ad hvilke Hoved- 
posterne mellem Landene befordres, stilles store 
Fordringer med Hensyn til Kjørehastigheden, men 
paa saadanne lokale Baner, som de tre her af 

홢 mig««ncevnte, «nemlig Ringe홢홢Faaborg Banen, As- 
sens홢홢Tommerup Banen og StruersThisted Ba- 
nen, kan jeg ikke se, at der er nogen overveiende 

« Grund til at forlange en stor Kjørehastighed, thi 
gaa vi-ned til en saa lille Afstand, bliver hele 
Tidsforskjellem hele Tidsbesparelsen omtrent et 
Kvarter for de to fynske Baner og paa den 
thylandske Bane omtrent en halv Time og det 

« endda, vel at mærke»« kun for det Mindretal as 
Reisende, der gjennemreise hele Banestrcekningety 
hvorimod man for detstore Flertal af Reisende 
der bestige Banen underveis, kun vil kunne regne 
i Minuter Det forekommer mig derfor, at der 

« allerede ved disse 3 Baner vil vcere al Grund til 
at bringe et saadant lettere og billigere System i 
Anvendelse, , som det ærede Jndenrigsministerium 
efter sine Overveielser maatte komme til Anskuelse 

«or«n lod sig gjøre uden Skade for det Almene 
Endnu kan jeg ikke undlade, inden jeg slutter, som 
en Begrundelse af denne Overgang til en lettere 
Bygningsmaade at fremhæve, at Rentabiliteten af 
Vaneanlcegene jo for en meget væsentlig Del afhænger 
af»Anlægssummernes Størrelse; jo mindre Sum- 
mer et Anlæg koster, og jo bedre et saadant-An- 
læg forrenter sig, desto større Evnelog desto større 
Opfordring vil Staten selvfølgelig have til at 

c fortsætte disse ønskelige og tidssvarende Foretagen- 
i der,s og desto flere Egne ville kunne blive ind- 

dragne under Jernbanenettet, og« det netop saa- 
danne Egne, der ellers neppe ville kunne have Haab 
om at fa e Andel i disse Goder. Det bliver 

derfor næsten, om jeg tør sige det sad, 
» e n  halv Retfærdighedshandling at bygge saa 
billigt, at man ikke paa Grund af de store Be- 
kostninger skal standse ved enkelte begunstigede Egne. 

, Idet« jeg tillader mig at hensiille disse Betragt- 

ninger til den høitagtede Jndenrigsminister og det 
høie Things Overveielse, for saavidt de maatte 
være Opmærksomheden værd, kan jeg ikke undlade 
til Slutningen endnu en Gang at bringe den Dit- « 
ærede Ministerfen Tak, fordi han har bragt dette « « 
Lovforslag frem, selv om det er sket i Tider, der 
mindre opmuntre dertil, thi derigjennem viser Re- 
gjeringen , sin bestemte Villie til at fremme alle , 
nyttige og tidssvarende Foranstaltninger og alle 
utvivlsomme Fremskridt. - 

R .  Nasmusfe tu  Jeg tror, at Tiden er 
nogenlunde gunstig til at drøfte Principen og 
det er ogsaa det, der bevæger mig til at tage 
Ordet. Efter « Loven af 10de Marts "1861 
blev et stort Jernbanenet udført i Jylland og 

. Det byggede Staten ikke, og det var hel- 
ler ikke Bestemmelsen fra først af, at Staten 
skulde drive disse Baner. Der er forfkjellige Me- 
ninger om, hvorvidt man ikke den Gang begik en 
Feil ved, at Staten ikke selv byggede sine Baner, 
de -ere utvivlsomt blevne en Del dyrere, end de 
bor- være; men der er en almindelig Tilfredshed 
med, at Staten den Gang selv overtog Banernes 
Drift, i faa Henseende hersker der ingensomhelst 
Meningsulighed, og jeg er af den Anskuelse, at 
Staten selv skulde blive ved at bygge Jernbaner. 
Jeg formaar ikke at indse, at.det er en Opgave, 
som Staten bør overlade til nogensomhelst An- 
den, og jeg kan heller ikke erkjende, at Jernbane- 
bygningen kan sammenlignes med Anlæg af Lan- 

«deveie. For det«Første er der den store,Forfkjel, 
at den, der befarer Jernbanerne, skal betale der- 
for; den, der befarer Landeoeien,« kjører ganske vist 
ikke frit, han skal -selv skaffe Befordring eller gaa; 
men jeg finder dog, at Jernbaneanlægene ikke 
taale nogen Sammenligning med Anlæg af Lan- 
deveiene og af den Grund ikke bør overlades til 
Kommunerne Det forekommer mig; at det staar i 
meget fjernt fra vor Selvstyrelsestanke og vor 
hele« Udvikling« Jeg maa i, Forbindelse hermed 
ved denne Leilighed udtale, at vi maa være me- 
get varsomme med altid at henvise til Kommu- 
nerne. - Kommunerne ere for nærværende Tid saa 
bebyrdede med Udgifter som de vel kunne taale 
at være det, og skulde Kommunerne i stor Ud- 
strækning befatte sig med Jernhanebygning kunde 
det efter mit Skjøn set blive til, at Kommunerne 
saa at sige blive fuldstændig ruinerede Naar 
man siger, at for saa vidt Kommunerne ville over-« 
tage Jernbanebygningem er det en frtoilltg Sag 
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