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kysten, vil den-først have fuldfgrt sit Jernbanen 
i  Jylland, bestaaende af tre Tverbaiier og den øst- 
lige og vestlige Længdebane. Der er derhos og- 
saa andre Grunde, som tale for ikke at fordre 
Bidrag fra Kommunerne til det her omhandlede 
Banestykke «Den Bane, som for privat Regning 
er anlagt fra Silkeborg til Herning er jo kom- 
men til-Sæde med meget betydelige Opoffrelser 
saavel fra Kommunen som fra private Mirnds 
Side, og der skal endnu for de folgende 5 Aar 
udredes af Ringkjøbing An1t2,000 Kr. aarlig og 
as Hammerutm Herred i Alt 27,000 Kr., for- 
delte paa fem Aar, som Bidrag til Banens Drift. 
Men uden Hensyn dertil formener jeg, som an- 
ført, at dette Banestylke naturligvis maa betragtes 
som en«Del af Statsbanenettet 홢 Den tredie 
Bane, som ligeledes forekommer mig burde an- 
lægges for Statens Regning, er Banen fra Struer 
til Oddefund, fordi den er en naturlig Afslutning 
paa den nardlige Tverbane, paa det Punkt ved 
Limfjorden, hvor Vestlcengdebaiien bør bringes i 
Forbindelse med den nordvestlige Del af Jylland, 
saaledes at dette kan føres ind i Statsbanenettet 
Men naar de saaledes ommeldte Anlæg ere ud- 
førte, vil jeg tro,, at de egentlige Statsbaneanlæg» 
bør betragtes som afsluttede. Spørgsmaalet blid 

» ner« da om, hvorledes der skal gaas frem med 
Hensyn til Anlæget af de sekundære Baner. « Jeg 
kalder dem Amtsbaner, fordi det i det Hele taget 
forekommer mig rigtigt at gjøre den Betragtning 
gjældende, at Jernbaner ere Nutidens Landeveig 
og a t  det derfor er naturligt, naar der er 
Spørgsmaal om, hvorledes disse skulle-anlægges, 
at der da følges den Tradition, de ældre Regler, 
hvorefter Veianlægene her i Landet ere skete. 
Jeg-skal naturligvis-her strax bemærke, at Jern) 
banerzie foruden dette at være Veianlceg tillige 
have en industriel Karakter, som særlig fremtræder 
ved Jergibanernes Benyttelse, og at de tillige ad- 
skille sig fra de sædvanlige Veianlæg ved deres 

k større Kostbarheds Dertil vil der altsaa være at 
tage Hensyn, naar man vil overføre det ældre 
Veianlægsystem paa de sekundære Baner. Det 
forekommer Mg nu at være meget vigtigt, at en 
Regel fastsættes, som kan være anvendelig i alt 
Fald i en længere Fremtid paa de Baneanlæg, 
som om kortere eller længere Tid bør foretages, 
men som ikke ere optagne her i Lovforslaget; thi 

sdet er jo temmeligt, vilkaarligt at ssvælge den en- 
kelte sekundære Bane, som nu skal anlægges, uden 

» at tage Hensyn til en anden Vane, som har lige 
saa megen Betydning som den, der optages i Lo- 
ven. Det forekommer mig altsaa, at man maa 

J søge at træffe, en Bestemmelse, hvorefter man i 
det Hele taget vil kunne fremme« de Jernbanean- 
læg, med Hensyn til hvilke der allerede er op- 
staaet Krav, eller med Hensyn til hvilke der na- 
turligvis vil opstaa" Sit-ad, og i, den Henseende har 
jeg den Formening uden at ville gjøre noget be- 
stemt Forslag, at den Meget, der «er foreslaaet i 
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Lovforslaget med Hensyn til Amtsbaneanlæg, kunde 
være noget anderledes. » Det forekommer mig, at 
man maa tage Hensyn til, at i samme Grad, 
man formindskerQlkommuneriies Bidrag til disse 
Veianlæg, i samme Grad gM man det vanskeligt 
for Staten at fyldestgjøre alle de Fordringer og 
alle de Krav, som efterhaanden ville komme, og 
Tet forekommer fastsat mig Fgerhos ogfkgaeszxts det Bidrag, 
er er a a ra ommunen i e, er gan e 

overordentligUbetydeligt. Naar vi lægge Betragt- 
ningen fra Veianlægene til Grund, faa ligger 
det nær, at Aintskominunerne med tilhørende 
KjøbstgdkomisiikinerV 홢  udrede den Ved hele Lszdixikosb 
ning, om eve ei anen o er. e ei aner 
forftaar jeg Tilveiebringelsen af Jordsmonneh alt- 
saa ogsaa Gxpropriationem som jo her efter vor 
Lovgivning kunde indskrcenkes til halv Gxproprim 
tionssuny dernæst Jord-arbeider, Overskæringer, 
Broer, Vandløb, bGrøster o. s. v. 홢 Alt dette er 
No et, oori Jern anerne a etes Jave samme tak 
raktger som de Veie, som det ei overdraget Amterne « 
at anlægge, medens derimod Alt, hvad der hen- 
hører til Driftsanlægy hvortil maa henregnes 
Driftsmaterieh Stationer, Vægterhuse, Telegrafey 
maa bæres af den, som skal have Driften af 
Jernbanem altsaa i dette Tklfæl1iig Staten. M e n  
nu er der en meget væ ent ig, gift, nem ig ti 
Overbygningen, Skinner og·Sveller, med Hensyn 
til hvilken det kan værgl·tvivlgmt, kom den 홢  
enre nes ti et egen ige eian æg e er i 

Driftganlæget«e홢 I  den Henseende vil jeg sige, at 
det er meget liberalt, naar man vil henregne det 
til Driftsanlægz thi Skinner og Sveller paa en 
Jernvei kunne jo sammenstilles med de Sten, der 
haves til Makadamisering af Veienezs men deri- 
mod kan der paa den anden Side anføres til For- 
del for, at Sveller og Skinnerskomme over paa 
Statens Regning, at de ere Betingelser for, at 
det MaterieL som Staten anskaffer, skal« kunne 
kjøre paa disse Veie. Jeg anfører dette, fordi, 
hvis man i det Hele vil gaa ind paa den Tanke 
at lade Kommunerne bære Anlægsomkostningerne, 
saa vil det niedføre en meget betydelig Forskjel, 
om man regner Overbygningen med eller ikke. 
Forholdet har hidtil været det, at slige Veianlæg 
indbefattet Overbygningen have udgjort 3!5, me- 
dens Alt, hvad der h.»nhører til Driftsanlæget, 
har udgjort Yls af' den hele Bekostning-ved Ba- 
neantæget. Lægger man derimod Overbygningen 
hen til Driftsanlæget, saa vil der næsten frem- 
komme det inodsattis Forhold, saa at der kommer 
Yls af lOinkostniiigerne paa Veianlcegetz og Zls 
paa Driftsanlæget, og gaar man-ud herfra, saa 
ville Kommunerne ganske vist komme til at udrede 
et større Beløb end det, der er foreslaaet i Lov- 
sorslaget Der er der foreslaaet et Niaxiinurns- 
beløb af-75,000»» Kr. pr. Banemil, idet jo Sutnniens 
nærmere Fastscettelse beror paa, hvad Exproprim 
tionsudgifterne i de enkelte Egne andrage Der 
vil altsaa være et meget «stort Spillerum, J  
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