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si den Betænkning, som en Kommission har afgivet 
« om det Rowanske Sporveissysteim findes aftrykh 

Jeg skal ikke komme nærmere ind paa, hvad der 
indeholdes i denne Betænkning, men kun frem- 
hæve, at efter min Opfattelse bør det lettere An- 
lægssystem og navnlig det System, her er Tale 
om,j i Reglen ikke anvendes paa Statsbaneanlæg- 
eller paa Anlæg, som cStaten skal overtage til 
Drift. Selvsølgelig vil jeg ikke sige om denne 
Regel, at den ikke taaler Undtagelser. Jeg kunde, 
som Forholdene ligge for, f. Ex- finde det ret 
fornuftigt og rimeligt, at Oddesund-Thisted-Banen, 
som dog ikke vil komme i en saadan umiddelbar 
Forbindelse med Statsbanen, at den kan drives 
·med det samme Materiel, blev anlagt efter det 
lettere System. Det Samme gjælder ogsaa for 
mig om Skive-Glyngøre-Batien, som jeg dog tror ret- 
tere burde overlades til privat Entreprise eller tilAmtsk 
Kommunerne at anlægge. Men hvad jeg tror at 
burde hævde, er, at et saadant Anlægssystem, som 

« det, her er Tale om, vilde være aldeles forkasteligt 
for de fyenske Baners Vedkommende De Herrer 
maa nu ikke tro, at det er, fordi vi paa Fyn 
ville have Alting saa stort og udmærket, at jeg 
ikke kan finde mig i at have dette billigere Sy- 
stem for de derværende Banerz«men jeg har mere 
reelle Grunde, hvorved jeg tror at kunne godt- 
gjøre, at dette System-vilde være aldeles uprak- 
tikabelt for disse to Baner. De samme Grunde, 

som Landsthinget i sin Udvalgsbetænkning har 
gjori gjældende for at bygge Skjern- Hetninge og 

- Struer- Oddesunds Banerne efter det samme Sy- 
stem som Statsbanerne, mener jeg maa føre til 
det samme Resultat for de fynske Baner, og navn- 
lig finder jeg, at der er ingen Grund til at sige, 

« som Landsthinget har sagt i sin Betænkning, at, 
hvis man vælger Faaborg- Ringe- Banen, maa 
man bygge den efter det samme System som den 
sydfynske Bane, men at, hvis man bygger den 
Bane, Landsthinget har vedtaget, Faaborg- Tomme- 
rup- Banen, bør man gaa over til det lettere 
System. Det forekommer mig, at de samme Grund, 
som tale for at bygge Faaborg- Ringe Banen efter 
det samme System som den sydfynske Bane, i 
endnu Were Grad tale for ab bygge Faaborg- 
Tommerup Banen efter samme System som Stats- 
banen. Jeg tror, at, naar man nærmere vil over- 

. « veie det Spørgsmaal, kan jeg lægge det saa klart 
»for Dagen, at Ingen vil betvivle det, og jeg skal 
derfor endnu med Hensyn til dette specielle,Spørgs- 
maal tillade mig at gjøre Krav paa det HM Things 
Opmærksomhed i nogle Øieblikke. Jeg vælger her 
den Bane, der er vedtaget af det andet Thing, nem- 
lig Faaborg-Tommerup Banen, altsaa Gaffelbanen 
fra Tommerup over Norup til Assens og Faaborg 
Efter det lette System, Landsthinget nu har vedtaget, 
er Marinjalhastighedeii 3 Mil i Timen, det vil 

Jmed andre Ord sige, at det« er den høieste Ha-s 
stighed, hvormed der maa kjøres paa denne Bane, 
og Middelhastighedem kan man altsaa regne, vil blive 

2 Mil i Timen. Hvorledes vil denne Bane nu ". 
komme t i l  at gaa?  Fra Faaborg til Tommerup 
er 5V2 il, og et vi altsaa tage 2 4 inie, 
fra Assens til Tommerup er 31J2 Mil, og det 
vil tage 11« Time. Naar nu dertil kommer Op- 
hold paa Ykelleikkkstatio nerne og p a a  llkrytdsiiingssgm 
ionernin om i kke er gan e u e y e ig , og en e- 

lig Kjørselen fra Tommerup til Odense, ville de 
Herrer kunne gjøre den Regning, at man for at 
komme fra Faaborg til Odense vil bruge 4 Ti- 
mer. Det vil altsaa med andre Ord sige, at 
man kan spænde for sin Vogn og kjøre fra Faa- 
borg til Odense . lige saa hurtig som med denne 
Bane, ja, endnu hurtigere, naar man kjørte til 
Kværndrup og derfra gaar med den sydfynske 
Bane. Dernæst vil man paa is ei aner anvende 
lettere Maskiner af 10홢홢홢12 Tons Vægt. Disse 
Maskiner kunne, i alt Fald ikke paa de Stignin- 
ger» man vil tilstede paa disse Baner af indtil 
1홢홢홢70, i det Høieste kun trække 4 belæssede 
Vogne. Nu vil jeg gjøre en Sammenligning med 
Odense홢홢Svendborg Banen, idet jeg nemlig an- 
tager» at  'der vil udvikle sig en tilnærnielsesuis 
lignende Trafik paa denne Bane som paa Odense 
홢홢Svendborg Banen. Det Regelniirssige er, at 
Togene paa denne Bane have 8 Vogne; men jeg 
vil nu gaa ned til at sige, at den nye Bane ,ikke 
vil faae mere end 60 pCt. af denne Trafik, men 
saa antager jeg heller ikke, at der bliver mere end 
3 Tag. Altsaa faar hvert Tag, som skal gaa mel- 
lem ToinmerupsssAssens og Tommerup홢홢Faaborg 
6, 7 maaske 8 Vogne at transportere Det bli- 
ver da nødvendigt for at bringe disse Tog op i 
alt Fald fra Byerne, hvor Stigningerne ere stær- 
kest, nemlig 1 til 70, at anvende«2 Lokomotiver. 
Allerede dette vil gjøre Driften meget dyr. Men der 
kommer andre Oinftændigheder til, som jeg ogsaa 
skal tillade mig at fremhæve, som endnu yderligere 
vil vise: hvad for en fortvivlet Opgave det vil 
blive for Statsbanedirektmen at ordne Trafiken 
paa en saadan Bane. Det kan kun være Me- 
ningen, naar man sætter denne Gaffelbane i For- 
bindelse med Statsbanen ved Tommerup, at To- 
gene ogsaa skulle sættes i Forbindelse med Stats- 
banens Tag. Der have vi nu Morgentogeh som 
krydser i Tommerup Kl. 81-"2. Det skal altsaa 
sættes i Forbindelse med Tog fra Tommerup til 
Assens og fra Tommerup til Faaborg; det 
Tog, der gaar Kl. 8V2 fra Tommerup 
er Kl. 12 i Faaborg, og det er Kl. 11 i·Assens. 
Men det næste Tog paa Statsbanem som l 
igjen skal i Forbindelse med de to Byer, er det 
Tag, der gaar herfra Kjøbenhavn Kl. 6, 40 Mik 
nuter og krydser Toget fra Jylland, der kommer 
her Kl. 8 Aften; det er Kl. 1»2U7 i Tommerup, 
altsaa skulle Togene fra Assens og Faaborg være 
i Tommerup Kl. 121!4, og altsaa afgaa fra 
Faaborg Kl. 9 og fra Assens Kl. 10. 
Efter det, jeg nylig anførte, vil man altsaa for at 
holde denne Bane i Drift og for at bringe To- 


