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trække en Diagonallinie gjennem den Firkant af 
Landet, som. her er blottet for Jernbaneiz og at 
en saadan Diagonal-Bane vilde afgive den kor- 
teste Vei for Færdselen fra det hele nordvstlige 
Jylland til Esbjerg« og endelig,. at den vil gaa, 
langs Vestsiden af den for en videregaaende Kul- 
tur meget modtagelige Rullestens-Bakkedannelse 
paa Jyllandss Høideryg. Det er jo meget inter- 
essante Oplysninger; men Ulykken ved dem er, 
at de fleste af dem ikke ere rigtige, og jeg skal- i 
saa Henseende tillade mig nogle Bemærkninger. 
Hvad- for det Første den Bemærkning angaar, at 
den af Flertallet foreslaaede Vane i Midtjylland 
er lagt v den saakaldte Paarup-Brande-Flade med 
Knudepunktet omtrent: midt i- den, da forholder 
det sig; ikke rigtigt; den ene: af de- foreslaaede Ba- 
ner, nemlig; den fra Herning til Olgodx ligger 
helt Vest for Paarup og Brande-Fladen, og hvad 
den anden Bane angaar, den: til Veile; da gaar 
denne ganske sikkert over en. lille Snipz om jeg 
faa maa sige, as Paarup-Brande-Flades, nemlig i 
Nærheden af Chausseenzx men kun for ganske kovt 
efter at indtrcede i de- forholdsvis meget sremryk- 
kede Sogne Give og Jellinge 

Hvad Opdyrkniiigsforholdene angaar, da er 
det ikke uden Interesse at! bemærke, naar man 
følger de: to Linier, som- ere- foreslaaede, den ene 
af Mindretallet, og som ere angivne med Midt, 
og den anden af Flertallet, paa et Kdrt, som jeg 
tilfældig har foszreliggendes her, og som skal staa 
til- de ærede- Medlemmers Tjeneste 홢- et Kort, 
hvor der ev angivet- fork de- forskjellige Sogne For- 
holdet med- Hensyn til( deres Hartkorn 홢홢, at For- 
holdstallene for Sognene langs den for sin Op- 
dyrkningsevne saa høit roste Linie, som Mindre- 
tallet soreslaar, ere gjennemgaaende lavere end 
paa, den Linie, der er angiven af Flertallet; hvori 
den større Opdyrkelighed derhos« egentlig skulde 
ligge, ser jeg derfor virkelig ikke.- Men selv af- 
set derfra· kunde» der dog være en meget 
god Grund til at foretrække Mindretallets 
Linie, nemlig hvis den som angivet var den kor- 
teste Vei for Fævdslen fra det hele iiordostlige 
Jylland til Esbjerg Det« vilde i det Mindste 
paa mig have en meget; stor Indflydelse. Men 
nn er Sagen: den, at dette heller ikke er ganske 
rigtigt: Naar man nemlig. tager! et Kort! for sig; 
«- og her behøver» jeg ikke at dokumentere paa. 
anden Maade end. ved: Tal; og det- er en meget: 
behagelig Dokumentationsmaadez thi Tallene kunne- 
ikke modsiges, 홢홢 forudsat at de ere rigtige 홢홢홢» 
vil man: ved. at sammenholde Forholdene som: de; 
nu ere, og som- de, ville blive, naar« Mindretallets 
med stødt« paa Kortets angivne Linier udføres« 
komme til! det Resultat, ad detsStykke, hvorpaa; 
det; her kommer an, nemlig fra: Skanderborgs til! 
Gjording 홢홢홢 det er. nemlig fra Skanderborg og Gjør- 
ding, at de to omhandlede-Linier støde» sammen-홢 
ad sdstbanen er 22s Mit, medens- det: adkSkanderk 
Hvvgssssssilkeborgs Linien; samt! Mindretalletss Linie 
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kun er 17 Mit, med andre Ord, at der ved 
Mindretallets Linie er opnaaet en Gevinst af S 
Mil paa denne Vane. Denne Gevinst er vel ikke 
stor, men det er altid Noget. Dersom man nu 

anstiller en lignende Sammenligning over den af 
Flertallet foreslaaede Linie, hvor man da maa 
gaa ud fra Langaa 홢- thi det er der, at de to Li- 
nier, der nu skulle sammenlignes, støde sammen 홢홢 
saa viser det sig, at Linien fra Langaa ad Øst- 
banen til Esbjerg er 33,3o Mit, medens den ad 
den af Fkertallet foreslaaede Vei« kun- ev 23 Mil, 
med andre Ord, der er en Gevinst af 10« MiL 
Nu staar altsaa- for den» gjennemgaaende Trasiks 
Vedkommende Valget til Thinget ganske simpelt 
mellem to Ting. Der foreligger Mindretallets 
Linie, let er et Anlæg af 13 Mil, og derpaa 
vindes der for den gjennemgaaende Trafit fra det 
iiordristlige Jylland til Esbjerg 5 Mit, og Fler- 
tallets Linie, som er 1s1 Mit, og hvorpaa der 
fM den samme gjennemgaaende Trafik vindes« 10 
Mil- Jeg synes, at med almindelige økonoiniske 
Begreber kan Valget ikke være vanskeligt. 

Af hvad jeg her- har tilladt mig at frem- 
føre; vil det ses, at Udvalgets» Flertal tiltroeder 
ogL raader det høie Dhings til at tiltræde den- i 
Lovforslaget fremkomne Tanke med Hensyn» til 
Jernbaneanlceg for Statskassenss Regning, men 
kun홢 under de Forudsætninger; som jeg har tilladt 
mig; her at- fremføre, altsaa« med ens vis Begrænds- 
ning, og- at man formener at burde give denne 
Begrændsning st- Udtryk i Leven: ved Angivelsen 
af de Banelinierr der fvrnienes at henhøre under 
denne Kategori; Der er fraMindretalldtss Sidesreist 
Tvivb om, hvorvidt det« var« rigtigt at gjøres saa- 
ledes, og navnlig har det ærede Mindretal ment, 
ab man derved vilde binde Lovgivningsmagteii paa 
en ritilbørlig Maade. Det er imidlertid en Selv- 
følge, at det er der slet ikke- Tale om; der er 
Tale om, at« Regjeringens og Rigsdagens blide 
enige om under visses Forudsætninger og efter en 
vis Plan at« begynde» paa. etsStatskIernbaneanloeg. 
Skulde Forholdene forandre- sig, ers det en Selv-o- 
følge,s at det gaar med en Jernbaneldm som det 
gaar med enhver Lov, at: den bliver- staaende, til 
dens forandres ved en anden Lov; men iøvrigt 
skal jeg: sige, at det« forekommer mig, at; naar en 
Jernbanelov ikke indeholder Andet« foruden! det, 
iman strar beslutter sig til, at lade: iidføre, end 
Bestemmelser om, hvilkesPtiiiktev der skulde« ind- 
drages i Jernbanenettetz er der overordentlig 

liden- Sandsynlighed flov, at den- skulde komme til 
at undergaa væsentlige Forandringer. Ja; en 
ganske anden Ting er dets, naar man vedtaget, 

som man har gjort tidligere bestemte Retninger 
af« Banerne, bestemmer Veienez Baneliiiierne skulle 
følge, o. desl« da kan det- ganske sikkert arrivere, 
ab naar man undersøger denis nvgetssnøiere, kdnp 
mer- man til! det« Resultat, at: det var dog egent- 
slig heldigere, om; man havde taget en anden-Ret- 
kningf og saa søger den- vedtaget. Men de« For- 


