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meddele de Oplysninger, der foreligge med Hensyn 
til Beskaffenhedett af Vildsnnd Den hvitagtede 
Jndenrigsniinister har nemlig paa Foranledning af 
Udvalget ladet anstille nogle llndersegelser over 
Forholdene ved samme, og disse Undersøgelser have 
da ført til følgende Resultater. Sundets Bredde 
er ikke mindre end 1,250 Fod, og der er en 
Middelvanddybde af 45 Fod; der er bleven ført 
Boringer ned paa begge Sider, baade paa Mors- 
siden og paa Thysidety til en Dybde af 54 Fod 
under dagligt Pande, og det har der viist sig, at 
man fandt blsd Bund, Mudder og Slik, saaledes 
at Forholdene der komme dem ved Aalborg over- 
ntaade troer. Desuden ville Stigningerne, Ned- 
stigningesi paa den ene Side og Opstigningen paa 
den anden, inedfore ikke uanselige Jordarbeidey 
saaledes at det hele Anlæg, aldeles afset fra, at 
man maatte vove sig ind paa en ny Vrobygiiing 
over Limfjorden under uheldige Forhold, vil med- 
føre meget store Bekostning« Jeg skal iøvrigt 
be1nærke, at efter at denne Undersøgelse har fun- 
det Sted, er der fremkommet Resultater af en 
anden Undersøgelse, der blev anstillet i 1874 af 
Veiret-seiret, idet man nemlig dengang havde til 
Hensigt at ville anlægge en Landeveisbro derover; 
dengang blev Vnndiindersogelseriie førte længere 
ned endnu, Iiemlig til 60 Fod under dagligt 
Pande, og det uden at der i en Længde af 700 
Fod over Stromlobet fandtes fast Bund. Jeg 
tror saaledes, at selv med de mest sangvitiske For- 
haabnittger maa man opgive Tanken om en Reali- 
sation af denne Plan, og det vil sandelig kun 
være en overordentlig ringe Trøst for Thyboerna 
naar de se Jernbanen komme til Glyngøre, 
hvis de kunne se saa langt, da at vide, 
som Xlllindretallet bemærker, at den gaar 
mere m i d t  ind  ind paa Thisted Stort. 
Jeg skal kun bemærke, at en Bane fra Thisted til 
Struer med Dampskibsforbindelse over Oddesund 
felvfolgelig paa den nemmeste Maade vil sore hele 
den stærkt producerende Egns Produkter til Vest- 
banen og derved til Esbjerg og at der ved den 
vil blive betjent foruden de 19 Kvadratmih som 
bleve » omtalte for, idetmindste under ordinære 
Forhold den vestlige Del af Mors Derimod er 
det fuldstændig erkjendt, at den midterste og den 
vstlige Del af Mors ligesom· ogsaa den nordlige 
Del af Sallmg ikke vil have nogen Nytte af 
denne Jernbane, og derfor har Flertallet ogsaa 
sluttet sig til det Ønske, at der maatte gjøres 
Skridt til, at Befolkningen da ad anden Vei maatte 
kunne fkaffes en Lettelse med Hensyn til at skaffe 
en passende Jernbaneforbindelse til Veie, idet 
man ikke troede at kunne foreslaa 2 Stole-bane- 
anlceg til den samme Egn. 홢- Det ticeste Spørgs- 
maalt, der maatte komme under Overveielse, var 
Sporgsniaalet om Forbindelser: overhoved over 
Jylland med Esbjerg Havn. Dette Anlæg har 
jo altid havt en Del Interesse, der kan vistnok 
siges forskjellige Ting paa Anlcegeh der kan Ønskes« 

Forbedringer og Forandringer deri, men hvilke 
end disse ere, tror jeg dog, at det maa siges» at 
man her kan være temmelig sikker paa for Frem- 
tiden at have en brugelig Udslibriingshavii til 
England, og Bestræbelserne bar derfor ganske 
sikkert rettes hen paa en faa let og hurtig For- 
bindelse med Esbjerg for hele Jyllands Vedkom- 
mende som muligt. Naar man anlægger den Bane, 
som nylig blev antydet af mig, vil jo hele den 
nordvestlige og vestlige Del af Jylland være i en 
udmærket Forbindelse med den iioevnte Udskibnings- 
Plads. 홢«홢 Derimod er det ikke Tilfældet med den 
nordostlige Del af Jylland; thi derfra er man 
jo for Tiden kun istand til at naae Esbjerg enten 
ad Tverbaiieii over Skive og Holstebro og Vest- 
banen eller ogsaa ad Ostbanen og Banen over 
Lunderskov, hvilket jo giver temmelig betydelige 
Transportlængder. Men maatte derfor efter Fler- 
tallets Formening ved Fastfættelfeii af Jernbane- 
anlceg for Statskasseiis Regning tage dette Moment 
under Overveielse. Ved Betragtningen as de fore- 
liggende Forhold, de allerede exifterende Baner, 
kom Flertallet da til det Resultat, at man vilde 
opnaa de heldigste Forhold ved fra Tange paa 
Tverbanen til Skive at føre en Jernbanelinie om- 
trentlig ad Gudenaadaleti til Silkeborg og ea an- 
den Linie «fra Herning i sydvestlig Retning hen- 
imod Olgod eller mellem Ølgod og Thiftrup Stenen. 
Vistnok vil man ved at Me Jernbanen mere vest- 
lig fra Herning kunne opnaa et kortere, skjøndt 
ikke meget kortere Llnlceg, men samtidig forsøger 
man Veien til Esbjerg, der jo maatte gaa i en 
Vinkel. Desuden mente man ved at lægge Ba- 
nen fra Herning i sydvestlig Retning at komme 
en Del af den derværende mindre veldyrkede Egn 
til Hjælp paa en fornuftig Maade, ligesom man 
endelig haabede derved at spare Noget for det 
hele samlede 2liilæg. Naar man nemlig førte 
Banen fra Herninaspi veftlia Retning. vilde de:- 
komme en meget stor Terrænftrækning mellem denne 
Bane og Lunderskovbaiiein som man, naar man 
overhoved gik ud fra at ville forsyne Landet med 
et passende Jernbanenet, neppe kunde undlade at 
tage i Betænkning med en Vane fra Omegnen as 
Veile Nord for denne By og over i Retning mod 
Olgvd Man mente nu at kunne opnaa et i det 
Mindste nogenlunde tidssvarende Resultat ved den 
as Flertallet foreslaaede Bane henimod 홢Ølgod eller 
Thiftruo naar man til denne knyttede en anden 
Bane, der førte hen imod Veile eller et Punkt i 
Nærheden af denne By. Jeg skal med Hensyn 
til dette sidste Anlæg bemærke, at den Banelinie, 
der er foreflaaet fra Herning og i Retning af 
Ølgvd eller Thiftrtrp stemmer frildkotiitnent med de 
Ønsker, der ere almindelig udtalte fra Vefolkniip 
gens Side, og er ligeledes støttet fra Hedefelskabets 
Side, idet det paa given Foranledning af Indem 
rigsiiiinistereii har udtalt, at det i Interesse af 
Egnens Opkomst vil være heldigst, om Baner: fra 
Herniag bliver fort faa ostlig og sydlig som ellers: - 


