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pe andre skal være Bagladekanoner, saa er det 
sverflodigt at benytte et saadant Apparat, i hvert 
Fald til Kanonens Afviskning og Projektilets Ind- 
førelse, og hele Tegningen af Kaseinatten og 
Taarnet er indrettet derpaa, og Kasemattens Byg- 
cing begyndt. Naar man nu skulde i Stedet 
)erfor have en tilsvarende Armstrongs Forlade- 
kanon, saa kunde man paa Grund af Pladsen ikke 
mbringe noget hydraulisk Apparat til Afviskiiingem 
)g man niaatte altsaa betjene Kanonen uden et 
"aadantApparat. Nu viser imidlertid Forsøg med 
engelske Kanoner af lignende Vægt, at naar de 
iehandles uden hydraulisk Apparat, forløber der 
nindst 8홢홢10 Minuter mellem hvert Skud, og 
det vilde altsaa i høi Grad forringe den artilleri- 
stiske Kraft. -Men dernæst,«hoad de andre 4 Ka- 
ioner angaar, som staa iKasematten, saa er der, 
netop fordi de staa i Kasemattem stor Fordel ved 
Bagladekanoneiz og det tror jeg erkjendes selv af 
oe iorigste Forsvarere af Forladekanonerne Sagen 
er nemlig den, at man maa gjøre Kanonerne be- 
tydelig kortere, naar det e r  Forladekanoney an- 
dragte i en saadan Kasemat, end Bagladekanm 
aerne, idet det er nødvendigt med Hensyn til For- 
ladekanonerntz naar de lades, at Mundingen af 
oem anbringes flere Fod indenfor Porten, sfor at 
man kan komme til at indføre Visker og Pro- 
sektilx medens derimod Vagladekanonen staar 
i sin Stilling i Porten, medens den lades. Naar 
vi derfor vilde have en Forladekaiioki iStedet for 
den for Skibet bestemte lange 26 Centimeters 
Kanon af 22 Tons Vægt, kunde vi ikke engang 
gaa« tilbage s til de seneste Kanoner af omtrent 
samme Kaliber, vi have faaet fra Armstrong, 
nemlig den 10 Tommers Kanon af 20 Tons 
Vægt, der ere anbragte paa »Møen« og flere 
andre Kanonbaadg thi den vilde allerede være for 
lang, skjøndt den er betydelig kortere end den 
lange 26 -Centimeters Kanon, men vi maatte gaa 
tilbage til den korte 10 Tommers Kanon af 18 
Tons Vægt, som man allerede for adskillige Aar 
siden ansaa for at vcere for svag til Kanonbaa- 
bene. Jeg gjentager altsaa, at Spørgsmaalet 
om, hvad Artilleri »Helgoland« skal have, er af- 
gjort og derfor aldeles uafhængig af, hvorvidt 
man fremtidig vil gaa tilbage til Forladekanoner, 
hvilket jeg rigtignok ikke tror. Naar dette er 
Tilfældet, saa er der aldeles ingen Grund til ikke 
at bestille Kanonerne nu ved næste Finantsaars 
Begyndelse. Som den høitærede Marineminister 
omtalte, forlober der i heldigste Tilfælde fem Fjer- 
dingaar, efter at Bestillingen er gjort, og indtil 
vi have Kanonerne her; det er i det heldigste Tilfælde, 
og skal man dømme efter adskjellige af de Erfa- 
ringer, vi have gjort i den senere Tid fra Armstrong, 
kan der maaske gaa meget længere Tid. Selv 
naar man nu holder sig til disse fem Fjerding- 
aar, saa er der af de to Aar, der udfordres til 
Skibets Færdiggjørelse, betegnet , fra næste Fi- 
nantsaars Begyndelse, kun tre Fjerdingaar til- 

bage, og i den Tid skal Artilleriets Jndstallering 
paa Skibet foregaa, hvilket altid tager nogen 
Tid, men saa maa man dog indrømme, at det 
er i høieste Grad ønskeligt for ikke at sige nød- 
vendigt, at Kammen, forinden den anbringes 
ombord, kan blive indskudt. Der er mange Ting» 
som derved skal bestemmes, vi bør saaledes for- 
søge vort-eget Krudt« for at se, om vi kunne 
benytte det i de nye Kanoner, eller om vi skulle 
bruge en Jliodifikationkderaf eller om vi skulle 
blive nødt til for disse Kanoners Vedkommende 
ligesom i Udlandet at benytte prismatisk Krudt 
Jeg. vil paastaa, at det nu ved næste Finantsaars 
Begyndelse snarere er for fcnt at bestille disse 
Kanoner, og jeg antager, at det alene er, fordi 
den høitærede Marineminister samstemmer med, hvad 
Udvalget har sagt i Betcenkningeiy at man under 
den hurtige Udvikling af Artillerieh som det for 
Tiden er i, bør opsætte faa længe som muligt« at 
bestille sit Artilleri, da, selv om man har be- 
stemt sig for en vistArt Konen, saa vil dog 
Fabrikatioiien af denne Kanon kunne blive ud- 
viklet videre. Jeg vilde -have været meget 
tilbøielig til at- tro, at desuagtet havde det 
vceret rigtigere at faae en - Bevilling til Ar- 
tilleri allerede ifjor. Men som bekjendt har 
Rigsdagen ikke været overmaade! meget stemt for 
at give disse extraordinære Bevillinger paa § 26, 
og jeg kan-derfor meget godt forstaa, at det fra 
sbiarinebestyrelsens Side ikke kunde - anses M- 
skeligt ifjor at opstille en større Bevilling end 
nødvendigt, hvilket jo ogsaa har viist sig derved, at 
der af« det, der var forlangt til »Helgolands« Byg- 
ning, blev afkortet et temmelig betydeligt Beljb 
Til hvad jeg før oploeste af Udvalgets Betænkning, 
hvor det hedder, at Bygningen af Skibet bør frem- 
mes saa hurtigt, som de forhaandenværende Om- 
stændigheder« maatte anbefale, tilføies der nu rig- 
tignok: »Meii man kan fra den anden Side ikke 
være villig til at yde Brvilling i et saadant Om- 
fang, at de kun kunne blive opbrugte ved ,en saa 
stærk forceret Virksomhed, at Omkostningerne derved 
forøges, Arbeidstilsynet besvcerliggjzeires og Arbei- 
dets Soliditet mulig bliver mindre« Jeg tænkte 
først, da jeg saae dette: s Men hvortil sigter det? 
Men da jeg faae efter i Ministeriets Oplysninger, 
kom jeg til at tænke paa, at der staar et Sted, 
at man har taget Natten til Hjælp. Det er vist 
det, -der har givet Anledning til denne Udtalelse 
i Betcenkningew Jeg skal derfor meddele Oplys- 
ning om, i hvilken Grad man har anvendt Natte- 
arbeide. Sagen er, at foruden den store Niaengde 
Skibsbyggere, der arbeide ved selve Skibene, er 
der andre, der arbeide i Værkstederne, og man har 
naturligvis søgt ved Anlceget af Værkstederne at 
faae dem indrettede efter en saadan Maalestok, at 
det Arbeide, der kan udføres i dem, svarer til det 
Arbeide, som i samme Tid iidføres udenfor, men 
derfor følger naturligvis ikke, at det jo let kan 
hænde, at man for at faae den fulde Brug for 


