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stille SondewOnsild som Alternativ ved Siden as 
Hobro; men i det Hele maa det fraraade for Ti- 
den at optage en saadan Vane, saa meget mere 
som der i Egnen er forskjellige Ønsker om Banens 
Retning og vistnok foreligger Planer til ·)홢홢3 for- 
skjellige Linier, mellem hvilke Udvalget ikke har 
havt «Leilighed til at træffe noget begrundet 
Val g . 

Om en Jernbane fra Odense til  Bo- 
gense har der ikke foreligget for Udvalget Under- 
søgelse eller Overslag, og man kan ikke afgjøre, 
om den bør føres til Odense Station eller til et 
andet Punkt paa den snnske Hovedbane, eller 
hvilken Retning den i det Hele bør have. Derfor, 
kan Mindretallet heller ikke anse dette Anlæg for 
modent til at gjøres til Gjenstand for Lov. 

Med samme Me som fidstncevnte Vane kunde 
forøvrigt flere Baner Vest for Store-Ben optages 
i den samlede Plan, saasom Aarhus- (eller hellere 
Viby-) Odder, Vemb-Lemvig (jfr. Lov af 31te 
Marts 1874), UllerslewKjertexninde og andre. 

De Jernbaner» Flertallet har foreslaaet paa 
S jæ l l and ,  ere kun opførte under andet Hoved- 
afsnit, uden Faftsættelfe af« Anlægsfum og Tids- 
frist, hvorved Værdien af deres Optagelse i Losen 
betydelig forringes, saa meget mere som der 
henvises til forudgaaende Forhandlinger med 
det sjællandste Jernbaneselskab om Overtagelse 
af deres Anlæg og Drift, hvilket i Henhold til det 
tidligere Anførte kunde støde paa mange Vanske- 
ligheder, navnlig naar det nævnte Selskab mener 
at kunne gaa ud fra, at Staten vil anse sig for- 
pligtet til at anlægge dem, dersom det ikke over- 
tager dem. Af de Egne i Sjælland, som Fler- 
tallet under denne tvivlsomme Form har tiltænkt 
Jernbanen maatte efter Mindretallets Mening 
Odsherred hellere 홢홢« i Overensstemmelse med tid- 
ligere Planer 홢 forbindes med Holboek Station 
ved en Jernbane over Lammefjords-Dæniningen, 
og det stiller sig tvivlsomt for Mindretalletz om denne 
Bane bør føres helt op igjennem den smalle Halvø 
til Iiykjzvbitig og ikke snarere ende et Sted ved 
Seierøbugten, hvor Betingelserne for et ikke kost- 
bart Havneanlæg ere tilstede, og hvorfra en tem- 
melig isfri Overfart til Jylland kunde tilveiebrin- 
ges. Om den af Flertallet foreslaaede Linie Ny- 
kjøbing-Jyderup om ad Veirhøi sattes enhver Un- 
dersøgelse, og det Samme er Tilfældet med Stykket 
fra Iyderup til Slagelse Heller ikke om Vane- 
strwkningen Slagelse-Næstved har der foreligget 
for Udvalget nogen Undersøgelse eller noget Over- 
slag, og de Undersøgelser, der ved privat eller 
kommunal Foranstaltning ere tilveiebragte, gaa ud 
paa at føre Banen paa denne Strækning i andre 
Retninger end den. , Flertallet har foreslaaet, og 
som ogsaa Mindretallet maa anse for den hel- 
digste for denne Banestrækning. Den burde 
dog ikke blot føres i en Bue hen imod 
Skjelskør, men ogsaa forsynes med en Sidebane 
til denne By, der, bortfet fra de fiaatcvnkte Anlæg 
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sved Aggersø-Sund, vil være af Vigtighed som en 
bekvem Udskibiiingsplads for den lokale Trafik ad 
de sydvestsjællandske Baner, hvilket navnlig kan 
faae Betydning paa Tider, da Korsør Havn er be- 
lemret af den gjennemgaaende Trafik Naar Sla- 
gelse bliver Knudepuiiktet for den her foreslaaede 
Bane og Kjøbenhavn-Korsor-Banen, paatrænger sig 
ogsaa Spørgsmaalet om at forlægge Banegaarden 
ind til denne Vestsjællands vigtigste Kjelbstad og i 
Forbindelse dermed at ornlcegge et Stykke af den 
nærværende Bane, hvilket vil have stor Betydning 
for begge Baners Nytte og for den foreslaaede 
Banes Rentabilitet » 

For Sjællands Vedkommende kunde der endnu 
være Tale om flere Baner, som Flertallet ilke har 
optaget i sin Plan, og om hvilke det, forskjelligt 
fra adskillige af de i Jylland foreslaaede, kan an- 
tages, at de umiddelbart ville svare Regning inden 
lang Tid, naar de anlægges med skjønsomt Hensyn 
til de lokale Forhold, og det saavel i Nord- som 
Sydsjælland, jfr. saaledes Lovene af 23de Mai 
1873 og af 4de Mai 1875, om hvis Ud- 
sigter til Gjennemførelfe man ikke har erfaret 
Noget. 

Ogsaa den sjællandfke Sydbaiies Forlaengelse 
over Masnedsund til Masnedrl og en Danipfcerges 
forbindelse herfra til Orehoved maa hexiføres til 
de Anlæg, som have Betydning for den alminde- 
lige Samfærdsel» 

Paa Lol land-  Fa ls te r  er der for disse 
Oers egen Skyld vistnok ikke Trang til noget Ba- 
neanlæg, i alt Fald ikke noget af den Betydning, 
at Staten burde paatage sig det. Derimod vil 
der af Hensyn til den gjennemgaaende Trafik paa 
Hamborg og Berlin være Opfordring til at tage 
Spørgsmaalet saavel om en Forlæitgelse af Banen 
fra Rødby til Syltholmen som af den fra Ny- 
kjvbing til Gjedserodde under fornyet Overveielse, 
saafremt der maatte vise sig Udsigt til at faae 
modstaaende Anlæg fra tydsk Side tit-førte. Da 
det imidlertid maa anses for lidet heldigt at knytte 
Statsanlæg til private Baner, maatte vistnok et 
Kjøb af de vanærende lollandckalsterske Baner gaa 
forud, og Mindretallet ser ikke rettere, end at dette. 
turde være fuldt faa vigtigt for Staten som et Kjøb af 
de private jydske Baner og af den fra Svendborg til 
Odense. Under de vanærende Konjunkturer paa 
Pengemarkedet kunde de niaasle endog kjøbes for en 
billig Pris, Noget, hvorpaa allerede den Omstæn- 
dighed tyder, at deres Aktier, uagtet Staten har 
garanteret 4 pCt af dem, staar i en flere pEts. 
lavere Kurs end de 4 pCtsr kgl Obligationer. 

Mindretallet maa i Henhold til Fornuftaa- 
ende anse Flertallet-S Plan dels for principielt 
urigtig, dels for utilstrækkelig forberedt, forfeilet i 
nogle af sine Hovedpunkten mangelfuld med Hen- 
syn til andre Punkter, ja endog ligefrem skadelig 
for Statskassen i flere Henseender. Da derhos 
navnlig de to fra Regjerikrgsforslaget optagne - 
Baneanlakgsoisekoknnie Mindretallet aldeles uhen-· 


