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X 
bane sig gjennem en vel noget smal, men dog 
stærkt produktiv Egn, nemlig Thyland, der har 
dobbelt Trang til denne Slags Kommunikations- 
midler paa Grund af, at det Forbindelsesmiddel 
der for Tiden raades over gjennem Dampskibss 
farten, dels ved Manglen paa hensigtsmæssige 
Anlobsstedersog Vanskeligheden eller rettere Umu- 
ligheden af at tilveiebringe saadanne, dels ved de 
Vanskeligheder og Uregelniæssigheder, som Strøm-, 
Ven- og Temperatursorholdene meget hyppig 
fremkalde for Seiladsen paa Limfjorden, navnlig 
i den ublide Aarstid, kun kan spille en under- 
ordnet Rolle. En Bane fra Skive«til Glyng- 
t r e  vil selvfølgelig blive aldeles uden Betydning 

c for Thy, og den Tanke, hvormed man fra flere 
Sider har søgt at gjøre dette sidste Anlæg 
planfibelt ogsaa for Thys Vedkommende, nem- 
lig ved at stille Fortsættelsen as samme over 
Mors  og Vildsund til Thisted i Udsigt, har 
Flertallet efter de Udvalget foreliggende Oplys- 
ninger, hvoraf fremgaar, at man derved bl. A. 
skulde vove sig til endnu en Brobygning over 
Limfjorden under ugunstige Forhold, ikke længer 
kunnet tillcegges nogensomhelst reel Betydning. 
En Bane fra Thisted til S t r u e r  med 
en Dampskibsforbindelse over Oddef und vil 

derimod »føre hele denne. stærkt producerende 
Del af Landet i en let og hensigtsmæs- 
sig Forbindelse med Vestbanen og derved med 
Esbjerg og ved Tilveiebringelse af mere tidssvas 
rende Færgemidler ved Vildsund og Neessund vil 
den foruden Thy tilfredsstillende kunne betjene i 
det Mindste gn ikke ringe Del af Mors 홢 Der- 
imod maa det erkjendes, at den ostligste Del af 
Mors og navnlig den nordlige, længst fra Tver- 
banen over Skive liggende Del af Salling ikke vil 
kunne have Nytte saf den nævnte Bane, og Fler- 
tallet har, derfor ogsaa, da det ikke har kunnet 
anse det forsvarligt at foreslaa to Statsbaiieanlirg 
i dennesDel af Landet, erkjendt det Dnskelige i, 
at Staten kom-de Bestræbelser fra Befolkningens 
Side imøde, som der maatte vise sig for atshceve 
denne Ulempe. Flertallet skal paa et senere Punkt i 
Betcenkningen tillade sig at fremsætte sine Ansku- 
elser i  saa Henseende. -홢홢 Et andet Forhold, som 
ved dette Spørgsmaals Behandling for Jyllands 
Vedkommende har maattet paatraenge sig Udval- 
gets Opmærksomhed, er det, som vedrører Forbin- 
delsen홢nied Esbjerg Havn. Om der end ved 
dette Havneanlæg endnu tkan være Mangler 
atrette og Tilfoielser at gjøre, saa tør det dog 
betragtes som utvivlsomt, at der derigjennem er 
sikkret os en stadig, direkte og let Forbindelse med 
England, en Forbindelse, der særlig for Jyllands 
Vedkommende er af stor Betydning med Hensyn 
til - den bekoemnie og fordelagtige Afsætning af 
dets Produkter. Ved Fastscettelsen af Jernbane- 
anlæg for Statskassens Regning har man derfor 
heller ikke kunnet Andet end tage dette Moment 
under Overveielse. Man er derved kotnmeii til 

Erkjendelse as, at, medens den nordvestlige Del as 
Jylland, naar den for omhandlede Bane fra 
Struer til Thisted anlceggesy er stillet meget hel- 
dig lige over for den nævnte Forbindelse, er dette 
langt fra at vcere lTilsceldet med den nord- 
ostlige og ostlige Del af Halvøen, hvorfra man 
kun ad Toerbanen over Viborg og Skive eller 
den over Lunderskom altsaa ofte ad større Omveie, 
kan naae hen til Esbjerg. En Overveielse as 
samtlige her i Betragtning kommende Forhold 
har bragt Udvalgets Flertal til Erkjendelse as, at 
man vilde fremkalde et ret tilfredsstillende For- 
hold i saa Henseende ved fra et Punkt paa Tver- 
banen ved Tange at sore en Jernbane til Silke- 
borg famt at fortsætte Silkeborg홢홢Herning 
Vanen i sydvestlig Retning til et Punkt paa V e f tb as s 
iienrEgnen mellem Olgod og Thistrup S ta -  
tio n e r. Der vilde vistnok ved en Forlcengelse af Sil- 
keborg홢홢홢Herniiig Baner: i vestlig Retning kunne op- 
naas et kortere Anlæg, men foruden at, hvad der er 
Hovedsagen, Veien til Esbjerg ostersra forkortes, 
naar den anden Linie vælge-3, har Flertallet i den 홢 
ovenfor paapegede Retning asVanen dels troet at 
have Udsigt til en større Indvirkning af samme 
paa de fattige Egne, den kommer til at 
gjennemskcere dels set en Lettelse med Hen- 
syn til det samlede Anlæg , idet Anlæget af en 
Bane; fort fra Herning»i vestlig Retning, vilde 
riiedsoxe Nødvendigheden as endnu en Tverbane fra 
Egnen Nord for V e i l e og til et Punkt paa Vestbanen 
iHoide med denne By, medens man ved fra Her- 
ning at føre Banen i sydvestlig Retning sormener 
at kunne opnaa detsamme Formaal, naar der fra et 
passende Punkt i denne Bane føres» en anden 
til Veile eller et Punkt i Nærheden as denne By. 
Ved Anliseget af en Bane som den foreslaaede, 
fra Herning i sydlig Retning, og delende sig i to 
Grene, hvoraf den ene udmunder i Vest- og den 
anden i Østbanen, antager Flertallet de her om- 
handlede Interesser for at vcere tilstrækkelig vare- 
tagne. 

Endelig har Udvalget havt sin Opmærksomhed 
henvendt paa den Del as Halveien, der ligger mellem 
Tverbanen over Viborg, Ostbanen og Lim- 
f jo rd e n, og som formentlig ogsaa maa komme i Be- 
txagtning ved Fastsættels en af et eventuelt Statsbane- 
net. Den Omstændighed, at det eneste, bekvenime Over- 
sartspunkt Vest for Aalborg over Limfjordens vstlige 
Del findes i Nærheden af Løgs tør ,  og at 
en Linie fra denne By til Ho bro vil gjennemskcere 
den væsentligt udenfor de større Kommunikationer 
liggende Firkant af Landet efter Diagonalen og 
saaledes bedst betjene den hele Strækning, har 
ført Flertallet til den Anskuelse, at en Banelinie 
mellem de 2 nævnte Punkter eller muligen, saa- 
ledes som en Udvalget forelagt Plan viser, mellem 
L øgstør og Sonder  Onsild fornuftigvis bør op- 
tages i Statsbanenettet Der har under Overveielserne 
i Udvalget dettes« Punkt vedrxirende fra. enkelte 
Medlemmers Side været fremsat Tvivl om 


