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et Dampskib. Jeg vilde betragte det som en uhel- 
dig Tilføielse til Lovforslaget, hvis jeg ikke af prak- 
tiske Grunde tillagde »den mindre Vægt, idet jeg 
tror, at Rhederiie efterhaanden selv ville faae den 
Overbevisning, at de maa forlange forud- 
gaaende Dampskibsfart af Skibssørere for 
Dampskibe, og selv ville vaage over, at de 
have den fornødne Kjendskab til Danrpniaskk 
nen. Jeg kunde dog gaa ind paa ikke ved min 
Stemme at lægge Loven Hindringer i Veien, naar 
ikke den sidste Sætning stod der; men jeg er fuld- 
stændig- af sannne Anskuelse, som nys blev udtalt 
af den ærede sidste Talen at denne Bestemmelse er 
meget skadelig. Jeg indser meget vel, at denne 
Bestemmelse er bleven indsat for at skærpe For- 
dringernez man har sagt til sig selv: Vi give en 
større Lempelse og større Frihed. Disse Mennesker 
komme ombord i Skibe, som de aldrig have været 
vante til at behandle, det er ikke betryggende, og 
vi ville derfor tilføie, at første, eller eneste Styr- 
mand skal have den Befarenhed, de selv savne. 
Man kommer her ind paa et Princip, som er 
baade theoretisk og praktisk falsk, og man kommer 
endvidere ind paa en Vei, som man meget lidet 
bør tilraade at følge, idet man paa en Maade 
lægger et moralsk Ansvar paa Skibsføreren og paa 
Styrmandem som i juridisk Henseende aldeles intet 
Betryggende har. Naar denne Slutningstilfpielse 
udelades, bliver Forholdet bedre, det beror da paa 
Skibsføreren selv, om han vil paatage sig- Ansva- 
ret, og en Mand, der aldrig har været paa et 
Dampskib, vil da neppe optræde som Fører; men 
fra det Øieblik, der staar en saadan Bestemmelse, 
vil han let kunne gaa paa Akkord med sin Sam- 
vittighed og sige: »Herre Gud! Loven giver os 
Lov til det«, og istedetfor at blive et Baand paa 
Gjennemførelsen af denne Bestemmelse bliver den 
tilføiede Betingelse en Lettelse; det er det, jeg har 
imod den. Saafremt der er Udsigt til, at en For- 
andring i denne Retning ikke vil sinke Lovforslaget, 
som meget maa ønskes gjennemført saa snart som 
muligt, vil jeg forhaabentlig se mig i Stand 
til at stille et Ændringsforslag til næste Behand- 
tag. 

Jndenrigsministeren (Skeel): Det er 
kun et Par af de Ændringer, som ere foretagne 
ved - R dette Lovforflag i det andet Thing, der have 
gtvsk ærede Talere Anledning til nogle Modbe- 
mwvkMxgerz i det Hele taget har man billiget 
eller kMnet tiltræde de Forandringer, som ere 
fOVSSUUEVCNJeg skal derforindskrænke mig til at 
omtale Et Paxenkelte Punkter, og jeg kan da 
ikke fMgacd O Leg ikke ser rettere, end at den 
TikfMkfO som he k Thinget var gjort til en; en- 
kskk af PUVUSVUspVUD om, at den Paagjældende 
Fører skulde fremlcegge Attest for, at han forstod 
at sætte Maskinen »i Gang« stoppe den, og ok 
han kjendte de aunmdeligeHxkkringzmidler mod 
Dampkjedlers Sprængning, ik tro» nogen sær- 
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deles Betydning. Saaledes som Lovforslaget nu 
foreligger, og efter at strængere theoretiske For- 
dringer ere stillede saavel til Skibsførerenf«som til 
første Styrmand, vilde det kun faae praktisk Be- 
tydning med Hensyn til de Skibe, der omhandles 
i § 1, nemlig Skibe paa ikke over 20 Tons, idet 
jeg anser det for givet, at den Skibsfører eller 
Styrmand, som har aflagt Prøve i Maskinlcere, 
maa anses for at have den Kundskab, som inde- 
holdes i det Forlangende, at han skal forstaa at 
sætte Maskinen i Gang og stoppe den osv. Det 
bliver altsaa kun med Hensyn til de »nævnte 
Skibe, at denne Fordring endnu kunde have no- 
gen Betydning; men jeg tilstaar, at jeg finder, at 
det, man her forlanger, er dels i sig selv noget 
temmelig Ubestemt, og dels henhører det til et 
saa primitivt Kjendskab til det, som den paa- 
gjældende Fører paatager sig at have at bestille 
med, at jeg ikke let kunde forestille mig, at no- 
gen Mand vilde give sig til at være Fører af et 
Dampskib, uden at have erhvervet et saadant 
Kjendskab, som kan faas i overordentlig kort Tid, 
og som for ham har en Del Betydning. Men 
dertil kommer, at, hvis man skulde have en saa- 
dan Bestemmelse, vilde den efter min Mening 
kun faae egentlig Betydning, naar det var en be- 
stemt Autoritet, hvis Attest skulde erhverves. Der 
stod kun ganske simpelt, at han skulde erhverve 
Attest; men af hvem? En Attest kan være af 
overmaade ringe Betydning, saa jeg ser allensals 
ikke, at denne Form vilde give nogen særlig 
Sikkerhed for nogen større Kundskab og Indsigt 
hos den Paagjældende Skibsfører. Det er 
mig derfor saa meget kjærere, at ærede Med- 
lemmer, som have havt nogen Betænkelighed 
ved, at denne Fordring falde bort, dog ikke have 
fastholdt den, men have udtalt, at de kunne 
gaa ind paa Bestemmelsen, som den foreligger, 
Nogen større Betænkelighed har man derimod 
yttret ved Slutningen af § 3, der gaar ud paa, 
at en Seilskibsfører, der har ført Skib i 5 Aar, 
skal, uden i Forveien at have erhvervet sig Kjend- 
skab til at styre et Dampskib, kunne gaa over i denne 
Fart, naar han har en første Styrmand med sig, 
og denne opfylder de Betingelser med Hensyn til 
Kjendskab til Dampskibsfartem som ellers skulde 
stilles til Føreren. Jeg erkjender, at denne Be- 
stemmelse, som er bleven indsat i det andet 
Thing, ogsaa har forekommet mig at have en 
uheldig Side; men jeg kan paa den anden 
Side ikke nægte, at de Grunde, som bevægede 
Folkethinget til at afsatte Paragrafen saa- 
ledes, som den nu er affattet, forekomme mig 
at have væsentlig Betydning. Det kan ikke 
nægtes, at det vilde være haardt for en 
dulig og paalidelig Skibsfører, der maaske i mange 
Aar paa en særdeles tilfredsstillende Maade havde 
opfyldt sit Hvem, om han paa engang skulde se sig 
standset i at kunne komme videre frem paa sin Bane. 
Dampskibenes Tal tiltager med hvert Aar, og det 


