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opstiller nogen Forskjel mellem Seilskibe og Damp-
skibe, fremdeles uafhjulpen, og man har derfor
fundet det nødvendigt paany at bringe denne Sag
frem i indeværende Rigsdagssamling·

De af Landsthinget vedtagne Ændringer i
det af Regjeringen i sidste Rigsdagssamling fore-
lagte Forslag ere i det Væsentlige følgende:

Medens § 1 i- Regjeringens Lovforslag ikke
stillede særlige Fordringer til Førere af danske
Dampfartøier af ikke over 60 Tons i den Fart,
for hvilken det ikke er paabudt at føre Logbog,
fandt derimod Landsthinget fornemmelig as Hen-
syn til, sat Loven omfattede ogsaa Passagerdamp-
fartøier, sat saadan Frihed kun burde tilstaaes for
Dampskibe af ikke over 20 Tons Saafremt den
førstnævnte Grændse af 60 Tons bibeholdtes«, an-

toges det nemlig at ville blive nødvendigt at op-
stille særegne Fordringer til Førere af alle Passa-
gerdampfartøier uden Hensyn til disses Størrelse,
men at følge denne Vei ansaaes utilraadeligt dels

paa Grund af Vanskeligheden ved at skjælne mel-
lem Skibe i egentlig Passagerfart og de Skibe, der

væsentlig ere beskjæftigede i Godsfragten, men som
dog medtage Passagerer, dels fordi det herved vilde
kunne vanskeliggjøres og undertiden forhindres at

holde saadanne smaa Dampbaade i Gang, for
hvilke der i Havne, indre Fjorde og paa Jndsøer
er megen Brug, og som dels benyttes til regel-
mæssig Passagerfart dels ved særlige Leiligheder
anvendes i saadan Fart, medens de ellers bruges
til Bugsering og lignende Tjeneste. Sattes Grænd-
sen, som af Landsthinget vedtaget, til 20 Taus,
antoges Hensynet til de omhandlede smindre Far-
tøier at ville ske Fyldest, og naar de midlertidige
Bestemmelser i-§ 7 i Lov om Tilsyn med Damp-
fartøier af 24de Marts 1875 bortfalde, hvilket
efter deres eget Indhold vil ske, naar nærværende
Lovforslag træder i Kraft, blive da dettes almin-

delige Bestemmelser anvendelige ogsaa med Hen-
son til Passagerdampfartøier.

Landsthinget ansaa det derhos for rettest af
alle Dampskibsførere, uden Hensyn til Skibets
Størrelse og Reisens Længde, at fordre Kjendskab
til Sikkringsmidlerne mod Dampkjedlers Spræng-
ning og praktisk Kjendskab i at sætte en Skibs-
dampmaskine i Gang og stoppe den, hvilken Kjend-
skab er af særdeles Betydning for en Dampskibs-
fører og kan erhverves i meget kort Tid.

Endelig sandt Landsthinget, at Maskinister,
for at opnaae Ret til at fare som første eller
eneste Maskinmester, (jvfr. Lovforslagets § 5),
burde godtgjøre at have arbeideti mindst tre Aar
ved et Maskinværksted ikke alene, som af Regje-
ringen foreslaaet, ved Maskiners Forfærdigelse og
Istandsættelse men ogsaa ved deres Opstilling,
samt at Fordringen om Tjeneste i et-Maskin-
værksted ikke helt kunde bortfalde, naar Vedkom-
mendei lige saa lang Tid havde havt Tjeneste
som Medhjælper ved Maskinen paa et Dampskib,
men. at sidstnævnte Stilling ikkun for en Tid af
indtil 2 Aarskulde kunne træde i Stedet for lige
saa lang Tjeneste i en Maskinfabrik, naar Bed-
kommendei mindst eet Aar havde havt selvstændigt
Arbejde i en saadan Fabrik. ,

De af Landsthinget i Henhold hertil ved-

tagne Ændringer har Ministeriet kunnet tiltræde,
og da «man heller Intet har fundet at erindre
imod de øvrige af Landsthinget vedtagne mindre
betydende Ændringer, er nærværende Lovforslag
affattet ganske overensstemmende med det oven-

nævnte af Landsthinget i Rigsdagssamlingen
1874——75 ved 3die Behandling vedtagne Lovfor-
slag, kun at Tiden for Lovens Træden i Kraft er

sat til den Iste April 1877 i Stedet for til den

Iste April 1876. «


