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give, sig ind paa et andet, hvorefter Staten an- 
lægger Jernbanerna forekommer« mig niildest« talt 
at vcere noget forhastet Ærede Medlemmer ville 
erindre, at der i sin Tid blev forelagtet Forslag 
til Understøttelse af private Jernbaneanlæg, hvor? 
efter. Loven af 23de Mai 1873 blev til, og man 
vil erindre, hvorledes Sagen den Gang blev op- 
fattet fra forskjellige Sider og navnlig a f  nogle 
ærede Medlemmer af Landsthingeh som n u  ere 
Medlemmer af Regjeringen. Man stillede sig 
meget skeptisk lige overfor Sagen; man v a r  »i 
HK Grad i Tvivl om, at Loven overhovedet vilde 
have nogetsomhelst praktisk Resultat til Følge, og! 
man tvivlede,o:n, at der vilde komme en eneste 
Jernbane tilstede efter det System, som blev fore- 
staaet. Saa vidt jeg erindrer, var det den meget 
ærede nuværende Kultusminister,, der det; Gang som » 
Ircedlenx af vandsthtnget gjorde den Bemærkning, 
at han nærmest betragtede Loven som et Middel, 
Jndenrigsministeren ønskede at have for paa ei: 
nem Maade at blive af med ieri Mængde An- 
dragendeiz som« forelaa for ham, og som han 
kunde vente fremdeles vilde indkomnie »Nit har 
Sagen imidlertid stillet sig saaledes, at det, man 
troede var det allermest upraktiske Skridt og No- 
get, som ikke vilde føre til det Mindste,. har viist 
sig i HM Grad at have Livskrash Ikke alene« de 
tre Baner, som omtales i Loven af 1873«, nemlig 
Randers-Grenaa Banen, Odense-Svendborg Banen 
og Silkeborg-Herning Banen ere jo fuldt anlagte 
eller nærme sig ganske nær t i l  deres Afslutningz 
men »der er ogsaa sremkoinniet . andre private Ba- 
ner i Landet, og man har i den senere Tid set, 
at det formelig myldrer frem med Andragender 
for at faae den Hjælp, som er! slaaet fast i, det 
System, der blev nedlagt i Loven af 1873. « Det 
viser sig saaledes, at den Mistillid, man havde 
til Befolkningen med Hensyn til; at den selv vilde 
tage Sagen i sin Haand, har. været fuldstændig 
tibegrtindet Befolkningen, har tvertimod viist Ve- 
redvillighed og Energi nok til at tage fat paa 
Sagen, men« efter at man nu har « set dette« som 
det forekommer« mig meget heldige »Fcenomeii, og 
efterat; altsaa , Befolkningen er kommen Hind 
paa denne Bane, synes man at blive bange Ifor 
den»Bevægelse, man har vakt, og foreslaar nu" at 
vende tilbage til det gamle System, nemlig at 
lade Staten bygge Jernbanerne Det forekommer 
mig, at man herved dverser en meget væsentlig 
Forskjel, der er mellem de forskjellige Jernbanen 
Det er muligvis meget berettiget; at en Stat an- 
lægger Hovedaarerne for Trafikem de Jernbanen 
der skulle befordre den gjennemgaaende Trafic 
baade mellem Landets Provindser indbyrdes og, 
med Udlandet; men at det skulde være Statens 
Opgave at bygge Jernbanen som i alt Væsentligt 
kun ere lokale Baner og anlagte for den lokale 
Trafiks Skyld, forekommer mig ingenlunde givet. 
Hvis man vilde drage en Analogi, kan det med; 
Hensyn til Landeveie anføres, at Hovedlandeveieniys 

cdshausseer·i»ie, i sin Tid ere blevne anlagte og ved- 
ligeholdtesaf Statenzk men vi ere nu komne bort 
derfra og have lagt Hovedlandeveiene over paa - 
Amterne, «fordi det ikke syntes at være heldigt, at 
dette Anliggende vedblev at vcere Statens Sag. 
Der er imidlertid aldrig Nogen, som har villet 
paastod, at det skulde vcere en iStatssag at san- 
loegge Aintsveie og Sogneveie, at disse lokale Veie 
skulde tilveiebringessved Statens umiddelbare For- 
anstaltning. Om jeg end ikke vil drage den 
suldstcendige Analogi, mellem dette Forhold 
og Jeisnb«aneriie, forekommer det mig dog, at 
der i  det . Punktj hvorpaa det kommer an, 
er - en HM Grad« af Analogi -홢"tilstede, saaledes 
nemlig, at hvor der kun «er Tale om de lokale 
Interesser, skal Staten-ikke blande sig deri; det 
skakmani overlade til de Private Af Hensyn til 
den Bemærkning, som den ærede Formand ved 
Niødets Begyndelse Vgjorde oni at fatte sig i Kort- 
hed, skal jeg ikke nærmere komme ind paa at be- 
lyse, hvorfor jeg tror, at -det System, at ville 
anlægge lokale Jernbaner kved Statens umiddel- 
bare Foranstaltning er utilraadeligt 홢홢 der vil 
muligvis senere blive Anledning til" at komme 
nærmere ind paa denne Sag 홢홢홢«7men jeg skal 
dog tillade mig allerede nu at udtale, at det, 
naar man kommer ind paa at skulle bygge saa- 
danne lokale Tsernbaiier for Statens Regning, vil 

vise sig, at der vil være en saadan Uleilighed« og 
Vanskelighed og en saadan Mængde Ialousier og 
Jntriger tilstede, at man vanskelig vil kunne komme ud 
derover. Hvad jeg ønsker at fremhæve ved denne 
mere finantsielle Behandling af Sagen, er, at, 
hvis Staten skal til at bygge Jernbanen' vil det 
Beløb, som skal ydes i den Henseende, langt kommet 
til at overstige, hvad der kan vare Tale om, hvis 
man vilde holde sig til det Princip, som er ned- 
lagt i'Loven af 23de Mai 1873. Fordi der 
har viist sig Tilbøielighed hos Kontmuner og Pri- 
«vate til at skaffe meget betydelige Midler tilveie 
til Jernbaneanlceg som væsentlig ville blive Eg- 
nens egne, og som skulle soriestaas og bestyres af 
Kbmiiiuneraadene eller i alt Fald af Tillidsmænd 
valgtelaf dem, altsaa fordi man er tilbøielig til 
at skaffe Pengene tilveie under disse Forhold, maa 
Tmcin ikke smigre sig med, at der «vilde være en - 
tilsvarende Tilbøielighed, naar det? var Staten, 
som blev Anlægger og Eier af disse Baner, naar 
de skulde vedblive at være Statens Jernbanen og 
naar Staten skulde have den Profit og det Over- 
skitd, som vilde komme ud deraf. Man vil strax, 
naar der er Tale «om" Tilskud fra Kommunernes 
Side, 홢stille sig det Spørgsmaal-vred Hensyn til 
Udbyttet osv., om det er Meningen, at Kommu- 
nernes Bidrag skulle gaa bag efter Statens Bidrag, 
eller om det er Statens, der skulle gaa bag efter 
Kommunernes. Hvis det er Meningen, at Kom- 
munernesi Bidrag skulle gaa foran, bliver Forhol- 
det et ganske andet, men det forekommer mig dog 
rigtignok, at Statemnaturligst er den, som skal 


