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at alle de sjællandske Iernbaner med Undtagelse 
af Vestbanen og Nordbanen, ere paatvungne Sel- 
skabet, thi det«Krøhnkeske Projekt fremtvang Syd- 
banen, og det store Projekt om at gaa over Fre- 
derikssund til Kallundborg fremtvang Nordvestba- 
nen. Imidlertid er det paa den anden Side en 
Dydhos Selskabet, at det« er faa bøieligtz men 
det kan jo rigtignok ogsaa indeholde en Fristelse 
til at anvende Tvang imod det. Naar den ærede 
sidste Taler bemærkede, at Regeringens Anskuelser 
ere«saa stærkt repræsenterede i Bestyrelsen, at den 
altid vil kunne skaffe dem Indgang, vil jeg paa 
ingen Maade sige, at det ikke er Tilfældet med 
den nærværende Bestyrelse. Men det ærede Med- 
leni vil erindre, at der har været et Tidspunkt, 
hvor Indenrigsministerens Villie var fuldkommen 
afmægtig overfor Bestyrelsen, den Gang nemlig, 
da han vilde flytte Banegaarden over paa den 
anden Side af Vesterbro. »홢홢 Hvad Hørsholms- 
banens Retning angaar, da har Dyrehaven lige 
saa stor Interesse for mig som for den ærede sidste 
Taler, ja maaske endogsaa mere, og jeg vilde over- 
ordentlig nødig se en Bane ført enten igjennem 
den eller ad ensStrcekning, hvor der egentlig ikke 
kunde gjøres Dyrehaven stor Skade, nemlig langs 
Hegnet, hvad den ærede Minister veed ogsaa har 
været paatænkt; men jeg skal gjøre opmærksom 
paa, at der findes ogsaa en anden Retning, hvori 
denne Bane kunde føres, idet den kunde udgaa 
fra Charlottenlund Station og føres over Fortunen, 
Søllerød og Nærum. At det vilde være et hel- 
digt Terrain, vil jeg ikke paastaa; men jeg antager 
dog, at denne Banelinie vilde lade sig udføre. 
Det er ganske vist, at en saadan Koncession kunde 
ikke gives til nogen Anden end det sjællandske 
Iernbanefelskab, thi deri har den ærede sidste Taler 
Ret, at Lovforslagets § 10 staar i ligefrem Strid 
med det sjællandske Iernbaneselskabs Koncession; 
men den kunde jo dog maaske bringes til Udførelse 
paa den af mig tidligere antydede Maade, saaledes 
nemlig, at det paalagdes Koncessionshaverne at 
komme overens med det sjællandske Iernbanefelskab 
om Driften. I  saa Fald var der ikke Noget til 
Hinder for at bygge en Bane fra Charlottenlund 
uden dm Dyrehaven til Hørsholm. Hvorvidt en 
saadan Bane vilde betale sig, er et Spørgsmaal, 
som slet ikke ligger for mig at undersøge. 홢 Hvad 
der er blevet bemærket om Ubilligheden af, at 
fratage Kjøbenhavn den gamle Iernbanedænining 
uden Erstatning og af at negte det sjællandske 
Iernbanefelskab Tilladelse til at anskaffe Drifts- 
mciteriel ved Laan, er jeg fuldkommen enig i, og 
derimod skal jeg ikke indvende et eneste Ord. 

Iudenrigsminiftereii  (T o b i e s e n) : Jeg 
tror, at det er rigtigst strax at gjøre en Bemærk- 
ning til, hvad den ærede Taler, der nu satte sig, 
har udtalt, og det er den, at naar Indenrigsmi- 
nisteren har modsat sig at give den Koncession, 
som blev forlangt af Folk i Egnen ude omkring 

Hørsholm, saa var det netop i Henhold til Loven 
af s1»9de Februar 1»"861, hvorefter det maa anses 
for at være en det sjællandske Iernbanefelskab 
given Eneret at anlægge en Bane mellem Kjø- 
benhavn og Dyrehaven, og jeg skal gjøre opniærk- 
som paa, at den Bane, der søgtes Koncession paa, 
netop skulde gaa gjennem Dyrehaven. Det var 
netop en af de Betingelser, under hvilken, Penge: 
instituterne « vilde stille Penge til Raadighed for 
Egnen, at Banen kom til at gaa gjennem Dyre- 
haven, idet man« naturligvis erkjendte, at en saa- 
dan Bane vilde om Sommeren som Lystbane yde 
en Chance for at kunne betale sig, som det vilde 
være meget tvivlsomt, om man vilde have, naar 
Banen gik en anden Vei. Naar  Regjeringen alt- 
saa her modsatte sig at meddele Koncession, var 
det netop »i Henhold til den ogsaa af det ærede 
Medlem nævnte Lov, i Henhold til hvilken det 
sjællandske Iernbanefelskab har en Eneret, som det 
dog er Regeringens første og fornemste Pligt at 
beskytte og i alt Fald ikke at krænke. 홢 At man 
har paatvunget det sjællandske Iernbanefelskab at 
udføre« forskjellige Anlæg, vil jeg jo ikke kunne 
modsige, naar man blot vil forstaa Udtrykket ,,paa- 
tvinge« paa den rette Maade. Der er nemlig 
overmaade stor Forskjel paa at udtale til et 
Selskab: Hvis I  ikke ville anlægge en Bane, give 
vi en Anden Koncession derpaa, og paa at gjøre, 
hvad der staar her, nemlig at sige: Vi erkjende 
det for ønskeligt at faae en Bane, som forbinder 
den østlige Del af Byen med Iernbanenettet 
Denne forstandige Bane ville vi give Tilladelse« 
til, men« da vi ogsaa ville have bygget en anden 
Bane, knytte vi den anden Bane til den as os 
anerkjendte forstandige Bane. Det er en Tvang, 
som vi - endnu ikke nogensinde have udøvet mod 
noget privat Selskab her i Landet, og Gud fri 
os for, at det skulde blive Skik her i Landet at 
udøve en saadan Tvang. 

H a s l e :  Det var den sidste Udtalelse af 
den ærede Minister, der gjorde, at jeg begjærede 
Ordet. Den ærede Minister anførte, at det var 
en ubillig Tvang at lægge paa det- sjællandske 
Iernbanefelskab, at knytte de to Baner sammen. 
Ieg troede, at den ærede Minister i Folkethinget 
saa ofte havde hørt,Grunden dertil, at hans Ud- 
talelser her egentlig maatte være blevne noget an- 
derledes Det er nemlig oftere i Folkethinget ud- 
trykkelig bleven udtalt, at Grunden hvorfor man 
vil knytte de to Baner sammen, er den, at i det 
Øieblik man skal have en Jernbane fra Kjøben- 
havn til Hørsholm, som ikke anlægges af det 
sjællandske Iernbanefelskab, er det en Nødvendig- 
hed at have en Adgang for denne til Byen paa 
den østlige Side, hvilken« ikke vilde kunne gives 
et andet Selskab, naar først det sjællandske Iern- 
banefelskab havde Adgang her, og derved kom man 
»altsaa til at afspærre Andre fra at tage deres 
Udgangspunkt fra denne Del af Byen. 홢 Da 


