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at afgjøre, naar et Skib er i Passagerfarh og 
naar det ikke er det; ethvert af disse Skibe kan, 
skjøndt de ellers gaa i Fragtfart, let faae Passa- 
gerer ombord, og hvis man saa for saadanne Til- 
fælde vilde stille de strengere Fordringer til Føre- 
ren, vilde Resultatet da blive, »at disse Skibe al- 
tid vilde blive nødte til at have Førere, der op- 
Efylde Bestemmelserne i § 2. Udvalget er derfor 
kommet til, at det var««hensigtsmæssigst at sætte 
Grændsen lavere, nemlig til 20 Tons, saavel for 
Skibe, der fare i Passagerfarh som for andre 
Skibe. Jeg vil tillade mig at fremhæve, at uag- 
tet der maaske ikke er et overmaade stort Antal 
af,-Dampskibe,« der ere i Passagerfarh som have 
en Størrelse af mellem 60 og 20 Tons, saa fin- 
des der dog adskillige, som have denne Størrelse, 
og der er flere Dampskibe, som netop lige over- 
fkride denne Grændse, og Ingen kan med Sikker- 
hed sige, om ikke den Udvikling, som f. Er: vort 
Jernbanevæsen og Kommunikationsmidlerne i det 
Hele ere« i Færd med at faae, kan medføre, at 
der mellem vore forskjellige Havne kan blive sat 
et større Antal Skibe i Gang, som falde under 
60 Tons. Jeg vil til Er. nævne de ældre af de 
Dampskibe, som fare i Øresund; af disse har f. 
Er: Hamlet, saa vidt jeg veed, en Størrelse af 
63 Tons, altsaa kun lidt over 60 Tons; det 
viser, hvor nær man allerede er ved den Grændse, som 
her sættes; var det 59 Tons, vilde Skibet gaa ind 
under § k1, og det vilde dog, i det Mindste efter 
Udvalgets Mening, være mindre rigtigt at over- 
lade Førelsen af et saadant Skib, der mellem Aar 
og Dag befordrer en stor Mængde Pienneskey til 
en Mand, der ikke opfyldte de faa Fordringer, 
som Z 2 stiller, hvilke vistnok ikke vilde være van- 
skelige at fyldestgjøre» 홢 Hvad angaar § 2, da 
handler den om Stibe, som ere over 60 Tons, og 
som gaa i den indre Fart, samt Skibe under 
150 Tons i den fremmede Fart. Hvis Udvalgets 
Forslag til A 1billiges, vil 60 Tons ogsaa i § 2 
blive at forandre til 20 Tons. De« Fordringer, 
der bør stilles i Z 2, gaa efter Udvalgets Forslag 
for det Første ud paa, at Førereln skal have den 
samme praktiske Dygtighed, som der er foreskrevet 
i Z I, det vil altsaa sige, han skal have Kjend- 
skab til Sikkringsmidlerne mod Dampkjedlers 
Sprcengning og praktisk Færdighed i at sætte 
en Skibsdampmaskine i Gang og stoppe den. 
Lovforslaget stiller fremdeles den Fordring, 
at han skal have fciret mindst 1 Aar 
som « Søofficer paa Krigsdampskibe eller i 
samme Tid som Styrmand med Dampskibe over 
60 Tons. Efter Udvalgets Forslag skulde 60 
Tons for Styrmlcend« her forandres til 20 Tons, 
hvorefter det altsaa bliver endnu lettere at fyldest- 
gjøre denne Fordring, som i sig selv ikke er uhil- 
lig; det er ikke mere end billigt at forlange, at 
Forerne i kort Tid have faret som Styrmænd paa 
Dampskibe Der har været nogen« Tvivl, om man 
ikke her skulde fastholde den i Lovforslaget fast-s 

satte Grændse af 60 Tons, men man er, som sagt, 
kommen til det Resultat, at ogsaa Styrmænd paa 
Dampskibe af over 20 Tons skulde være berettigede 
til at blive Førere, fordi det vilde være sær- 
lig ubilligt, om en Mand, som i et Aar havde 
faret som Styrmand med et Skib paa over 20 
Tons, ikke skulde kunne blive Fører af Skibet. 
Man har endelig foreslaaet en lille Tilfxjining til 
Paragrafetiz da jo nemlig det, det gjælder om, er 
Besiddelsen af praktisk Færdighed, har man fundet, 
at det var billigt, at ogsaa den, der havde ført 
et fremmed Dampskib af samme Størrelse, skulde 
kunne faae den samme Ret. 홢- §§ 3 vg 4 handle 
om Ret til at 7 være første Styrmand og Fører 
paa store Dampskibe i udenlandsk Fart. Til at 
blive Styrmand fordres der, at Vedkommende skal 
have aflagt Prøve iMaskinlære eller en tilsvarende 
Prøve ved Søosficersskolen og derhos kan frem- 
lægge paalideligt Vidnesbyrd« om praktisk Færdig- 
hed i at sætte en Skibsdampmaskine i Gang og 
stoppe den. Dette finder man er fuldkommen be- 
grundet. Man har ikke her gjort Forslag om, at 
Vedkommende tillige skulde have Kjendskab til 
Sikkringsmidlerne mod Dampkjedlers Sprængning, 
idet man gaar ud fra, at, naar han har aflagt 
Prøve i Maskinlære, har han ogsaa denne Kjend- 
skab. § 4 gaar ud paa at forlange, at man for 
at blive Fører skal have faret 1 Aar som Søof- 
ficer med Krigsdampskibe eller have faret i samme 
Tid som første eller eneste Styrmand med Damp- 
skibe as den nævute Størrelse. Her foreslaar man 
ligeledes, at ogsaa Førere af fremmede Dampskibe 
af samme Størrelse stulle have samme Ret. 홢- 
§§ ZJ 6 og 7 handle om Niaskirimestere paa 
Dampskibe. § 5 fordrer, at enhver Maskinmester 
paa et Dampskib af ikke over 60 Tons i indre 
Fart skal dels have fyldt sit 21de Aar, dels have 
arbeidet ved et Maskinværksted, saavel ved Maski- 
nerss Forfærdigelse, som ved deres Istandsættelse i 
mindst 3 Aar, og endelig have gjort Tjeneste i 
mindst 1 Aar som Medhjælper. Her maa det 
først bemærkes, at"Udvalget ved en Jnkurie ikke 
har stillet Forslag om at forandre 60 Tons til 
20«Tons, idet det har havtisin Opmærksomhed 
særlig henvendt paa den sidste Bestemmelse i Pa- 
ragrasen, hvor der staar, at Tjeneste som Med- 
hjælper ved Maskinen paa et Dampskib kan træde 
i Stedet for lige saa lang Tjeneste i en Maskin- 
fabrik» Hvis der i Stedet for Medhjælper havde 
staaet Assistent, hvilket har en bestemt teknisk Be- 
tydning, vilde Udvalget ikke have havt stor Be- 
tænkelighed ved denne Bestemmelse; men under 
»Medhjælper« kan efter Udvalgets Mening ogsaa 
Fyrbøderne indbefattes, og man har da 7ment, at 
det ikke vilde være«tilstedeligt, at Tjeneste som 
Fyrbøder i 4 Aar var tilstrækkelig til at blive 
Maskinmesteu hvorimod; man fastholder, at den 
Paagjældende i det Mindste i 1 Aar børshave 
udført selvstændigt Arbeide i en Maskinfabrik. 
Derfor har Udvalget foreslaaetJ at det kun skal 


