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ligere. ; Jeg tror nu vel ikke, at den Udtalelse, 
som i 1872홢홢홢73 er kommen frem fra det ærede 
Finantsudvalg, i sig selv er en saa aldeles abso- 
lut og gjældende Norm, at den «nøvendigvis maa 
følges. Jeg tror hverken, at den efter sin Karakter 
kan gjøre Krav paa at være en bindende Regel 
for Administrationen, eller at den efter i sit eget 
Indhold kan siges at være berettiget. I  den ofte 
omtalte Betænkning er der nævnt tre-Punkter, med 
Hensyn til. hvilke Spørgsmaalet om en Dcektiing 
af. Reservefonden eller Driftsoverskudet kan antages 
at ville reise sig. Det første Punkt er Fornyelsen 
af Banerne med Tilbehør, saasom Skinner, Svel- 
ler, Lokomotiver og Vogne. Det andet Punkt er 
Forøgelse af Driftsmateriellet, som maatte blive 
fornødent ved Trasikens Udvidelse. Det tredie Punkt 
er Fuldftændiggjørelfe af Banens Anlæg. Man 
har sagt i 1872홢홢홢홢73, at al Fornyelse af Ba- 
nen med Tilbehør maatte ,,i Reglen« udredes af 
Driftsoverskuddet Med Hensyn til den anden 
Post, Fo røgels en af Driftsmaterielleh har 
man fundet, at den passende· kunde udredes af 
Reservefonden og med Hensyn til den tredie Del, 
Fuldstænd ig gjør else af Baneanlægene, maatte 
det bero paa Forholdene, om der skulde kræves 
særlig Anlægskapital, eller hvorledes man ellers 
skulde udføre det. Dette er« nu efter min Over- 
bevisning ikke nogen rigtig Fremstilling af Reserve- 
fondens Bestemmelse. Ieg antager det for at 
være en afgjort Sag, at Alt, hvad der maa regnes 
for en Udvidelse og Forøgelse af det Bestaaende 
ikke med Rette kan tages af » Reservefonden, 
men at det kræver en ny Anlægskapital. 
Det forekommer mig, at naar der tales om 
nye Baneanlæg, hvad enten de danne selvstæn- 
dige Linier eller tjene til en Fuldstændiggjørelse af 
de bestaaende Anlæg, saavelsom om en Forøgelse 
af»Driftsmateriellet, fordi den udviklede Trafik 
kræver.mere end paaregnet, maa Beløbet rettelig 
tages ved en ny Aktiekapital eller ved Prioritets- 
laank Derimod forekommer det mig, at en For- 
nyelse i større Omfang af Skinner, Sveller, sLoko- 
motiver og Vogne, naar saadan Fornyelse ikke maa 
siges at høre hen under den aldeles jævne, dag- 
ligdags Vedligeholdelse, der Aar ud og Aar ind 
omtrent gaar paa samme Maade, netop bør ske 
af Reservefonden, og·det maa være Reservefondens 
naturlige Opgave at tjene til slig Anvendelse. 
Naar det paa engang kan blive nødvendigt at 
omlcegge i større Udstrækning Skinner og Soeller 
eller at.forny«e en større Mængde af Lokomotiverne 
og Vognene, saasom naar en eller anden ulykkelig 
Hændelse maatte være indtraadt, der havde ødelagt 
en Del af Banen eller Materielletz saa tror jeg, 

a t  det Øieblik er kommet, hvor man bør anvende 
Reservefonden til at dække saadanne extraordinære 
Udgifter. Dette synes mig at ssølge af Sagens 
Natur. Det er den Anvendelse, som Reservefow 
den overhovedet har i Aktieselskaber og i indti- 
strielle Foretagender. Det er opsparede og hen- 

lagte Midler; hvis Bestemmelse er at træde hjæl4 
pende«til, naar i enkelte Aar navnlig paa Grund 
af ulykkelig Hændelse Vedligeholdelsesiadgifteit eller 
Fornyelfesudgifterne blive større, end at de med 
Billighed kunne føres det enkelte Aar tillast. 
Spørgsmaalet er nu altsaa,. om det kan antages, 
at der med Hensyn til det sjællandske Jernbanesel- 
skab findes nogen Regel, der ersafvigende fra det, 
som ellers maa siges at være Tilfældet. Statu- 
terne af 10de Juli 1855 have ikke nogen Regel 
om Reservefondens Anvendelse og foreskriver ikke, 
hvad det er for Gjenstande, Reservefonden skal an- 
vendes til, men Statuterne for det sjællandske 
Jernbaneselskab ere jo ikke de eneste, i hvilke der 
findes Udtalelser om Aktieselskabers særlig Jern- 
baneaktieselskabers Stilling til deres Reservefond 
Jeg skal nævne forskjelligeKoneessioner og deslige, 
hvor saadanne bestemte Regler ere givne om Re- 
servefondens Anvendelse, og fra hvilke det da sy- 
nes beføiet at drage nogen Slutning til, hvad Lov- 
givningsmagten har tænkt sig ved de omtalteStci- 
tuter for det sjællandske Jernbaneselskab. Jeg skal 
saaledes nævne, at i den Koncession, som den 
21de Oktober 1859 blev givet til«Petox Brassey 
S; Betts paa Driften af en Bane i Jylland, er 
der en § 26, som siger Følgende om Reservefom 
den: »Bestemmelsen med Reservefonden skal være 
at tjene til Dækning af uforudsete, større Udgifter 
i Almindelighed og saavidt muligt desuden at af- 
give Midler til Fornyelse af Banens Tilbehør, 
hovedsagelig Skinner, Sveller, Driftsmateriel og 
Bygningen« Den 18de Marts 1861 afsluttede 
Jndenrigsministeriet igjen en Kontrakt med Veie, 
Brassey cks Betts om Anlæg og Drift af Jern- 
baner i Kongeriget Danmark, og i § 104 af denne 
Kontrakt staar der nævnt Følgende: ,,Selskabet er 
forpligtet til at danne en Reserve- og Fornyelses- 
fond, hvis Øiemed skal" være dels at dække uven- 
tede og uforudsete større Udgifter, saasom ved Tab 
af Maskiner og deslige, og dels at udrede en Del 
af Bekostningen ved Fornyelsen af Banens-væsen- 
ligste og kostbareste Gjenstande, hovedsagelig Skin- 
ner, Sveller, Driftsmateriel og Bygningen« Og- 
saa i den allernyeste Tid har dette gjentaget sig. 
Den 29de Marts 1873 fik Privatbanken den be- 
kjendte Koncession paa Anlæg af en Bane fra Ny- 
kjøbing paa Falster over Guldborgsund forbi Sax- 
kjeibing og Maribo til Nakskov, og i denne Kon- 
eessions § 27 hedder det: »Bestemmelsen om Re- 
servefonden 홢- det skal formodentlig være med 
Reservefonden 홢- skal, være at tjene til Dækning 
as uforudsete Udgifter i Almindelighed og desuden 
saavidt muligt at afgive Midler til større For- 
nyelser af Banens Tilbehør, hovedsagelig Skinner, 
Sveller, Driftsmateriel og Bygningen dog at Vor 
Jndenrigsminister i ethvert enkelt Tilfælde afgjør, 
hvorvidt der er tilstrækkelig Anledning til at lade 
saadanne Udgifter afholde af ReservefondenN 
Paa disse 3 Steder, som vistnok kunne for- 
øges med flere, dersom man havde Tid til 


