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mærkninger derom. Jeg tror, at en Del af, hvad 
der er blevet fremsat fra Statsrevisioneiis Side 
angaaende dette Arbeide, skyldes en anden Opfat- 
telse af enkelte af de Betingelser, der ere stillede i 
Kontrakten, end den, som de, der have skrevet 
denne Kontrakt, have havt. Det vil nemlig være 
bekjendt for Nogle her, at Kontrakten om Byg- 
ningen af denne Bedding støtter sig til et meget 
omfattende Bilag, idet der er skrevet meget udfør- 
lige Konditioner for Arbeider, der er Tegningen 
der er Angivelse af Dimensionerne, af Materialets 
Beskaffenhed osv. osv. Hvad den egentlige Bedding 
og Ophalingsvognen angaar, er Alt angivet med 
saadan Nøiagtighed, at vedkommende Entrepreneur 
havde en fuldkomnien Rettesnor i enhver Henseende 
at gaa efter, og naar han udførte Arbeider til de 
Kontrolerendes Tilfredshed, maatte sikkert ogsaa 
Kontrakten siges at være opfyldt. En væsentlig 
Ting, der hører til det hele Arbeide, nemlig Damp- 
maskinen, var dog ikkesspecificeret i Kontrakten, og 
den var udeladt med Forsæt, fordi en saadan Ma- 
skine kan udføres paa forskjellige Maader, og man 
gjerne saae, at der fra Fabrikanter kom forskjellige 
Forslag, mellem hvilke endeligt Valg da kunde 
træffes. Dette skete ogsaa, men det var dog nød- 
vendigt paa en eller anden Maade i Kontrakten 
at angive, hvad denne Maskine skulde kunne præstere. 
Den Maade, hvorpaa man angiver en Maskines 
Kraft, er, at man u1idersøger den Modstand, den 
kan overvinde, og den Hastighed, hvormed denne 
Mddstand overvindes Man valgte i det her fore- 
liggende Tilfælde den største Vægt, der nogensinde 
kunde væreSpørgsmaal om at bringe op paa Beddingen, 
nemlig en Vægt af Sk« Million Pund 홢- jeg skal strax 
forklare, hvorledes man kom til dette Tal 홢홢홢 og 
endvidere opgav man Maskinens Hastighed. Jeg skal 
nu villigt indrømme, at den Maade, hvorpaa 
Hastigheden er bleven betegnet, ikke er heldig. Der 
stod i Kontrakten, at Maskinen skulde kunne ar- 
beide med en saadan Hastighed, at Skibet kunde 
blive ophalet i 4 Timer, deri indbefattet de nød- 
vendige Standsningen Det er, som sagt, ikke 
nogen heldig Maade at tage Sagen paa, og jeg 
vil fuldkommen indrømme, at der var Grund til 
Misforstaaelser af, hvad Meningen var med den 
saaledes fordrede Hastighed. Naar der er Spørgs- 
maal om Maskinens Kraft, saa menes der den 
Hastighed, hvormed Skibet bevæger sig 10 Fod 
ad Gangen, nemlig fra Traekftang til Trækstang. 
Ophalingen foregaar nemlig paa den Maade, at 
Skibet skilles paa Vognen. O홢 Jeg beder und- 
skylde, at jeg udbreder mig saa meget om dette 
Punkt, men jeg tror dog, det er rigtigt at klare 
Opfattelsen deraf. 홢- Beddingen er forsynet med 
Jernskinner eller Jernspor, to i Nærheden af! 
Midten og een ved hver Side. Paa disse Spor 
løber Vognen, som bevæges: sig paa Ruller, der 
hvile paa Skinnernef Mellem de mellemste Skin- 
ner ligger en Tandstang, og paa den falder der 
Hager fra Underkanten af Vognen. Vognen 

skydes langt tilbage paa Beddingen, Skibet hales 
op paa den, og efterhaanden som man langsomt 
bevæger Vognen opad, bringer man det til at 
staa nøiagtigt paa sin Plads, afstiver det, og 
støtter det paa Vognen, naar Ophalingen er 
fkreden frem til et vist Punkt. Naar Skibet 
staar paa Vognen , indtræder det Tidspunkt, da 
man kan tale om Maskinens Evne til at trække 
Skibet op og om Hastigheden, hvormed det sker, 
thi først da kan Arbeidet gaa frem paa regelmæs- 
fig Maade. Saaledes som Hastigheden er angiven 
i Kontrakten, maa man under alle Omstændig- 
heder anse det for at være fuldkommen beføiet, 
at man betegner den fra det Tidspunkt, da man 
kan sige, at der ikke er Udsigt til tilfældige 
Standsninger, men at Skibets Ophaling 10 Fod 
ad Gangen gaar sin regelmcessige Gang. Det er 
det, som har fundet Sted i den Betænkning, som 
er afgiven af Værftet, og hvorom der, efter min 
Mening ikke med Rette, er blevet anket fra Stats- 
revisiotieiis Side. Der er et Punkt i denne Sag, 
med Hensyn til hvilket jeg, nu da jeg har Ordet, 
finder det rigtigt at gjøre en Bemærkning. Det 
er en bestemt Erfaring blandt Alle, der arbeide 
med meget svære Gjenstande, at man, ved at 
fire disse Gjenstande ned, er meget udsat for at 
komme til Skade med de Apparater, hvormed 
Arbeider foregaar. Der er faa Mænd af 
dem, som have forestaaet Arbeider as lig- 
nende Natur , uden at der i deres Praxis er 
forefaldet Exempler paa dette, og det ligger 
ogsaa indenfor min egen Praxis, at Kraner og 
andre saadanne Redskaber, der have været fuld- 
kommen i Stand til at løfte meget svære Gjen- 
stande, uden at man har mærket den mindste 
Ulempe eller Skade derved, ere gaaede i Stykker, 
idet Kjæden eller Lignende ere sprængte, naar man 
bar iiret Gjenstandene ned. Det ligger i den 
Omstændighed, at man næsten ikke kan foretage en 
saadan Firing, uden at den sker med større Hur- 
tighed, end der ønskes, saa at der finder en plud- 
selig Standsning Sted; men derved kommer et 
mekanisk Moment tilstede, som Apparaterne ikke 
kunne modstaa. Naar man veed dette, saa tror 
jeg ogsaa, at det er fuldstændig berettiget, at man 
ikke uden Nødvendighed underkastet sig en saadan 
Fare, og dette gjælder navnlig ogsaa i den fore- 
liggende Sag om Ophalingsbeddingeir Den om- 
meldte Fare har ført til, at man ikke har villet 
fortsætte Forføgene med Skibets Ophaling län- 
gere, end sket er. Skibet blev halet op, indtil det 
stod paa det Sted, hvor et saadant Skib bør staa 
for at underkastes en Reparation. Derved var 
altsaa viist, at Beddingen var i Stand til at ud- 
føre det Arbeide, som kræves til at bringe Skibet 
op paa det Sted. Man kunde have fortsat Op- 
halinlgen videre, det vilde ikke have været vanske- 
ligt; og selv om der i det givne Tilfælde havde 
været Noget i Veien, saa kunde man have gjen- 
taget det senere, thi kan Maskinen bringe Skibet 


