
2679 2.-B»eh. af,Lovf»»o1n« Anls af en fast Bro o. Limft s. Anl. af-en »Sideb. t.-Ribe. 2680 

nogle myftiskes Ord» som jeg for. mit Vedkommende 
ikke forstaar. At en Bro over et Vand, 
der er Seiladsy i Reglen være til nogen Ulempe 
for Skibsfarten» naar Skibene ikke kunne- feile un- 
der den, er en, Selvfxslges » Men naar 2»Broer, 
den, faste, Pro, og Pontonbroew komme til, at ligge 
saa ztcer»h»i»nanden -som 2,000« Fod, bliver efter 
min« Formening Byrdensz ved, den . ene Bro mere 
end fordobblet» »»Der staar, at Skibene maa ar- 
beide sig op ved at krydse mod Vindens og at, 
naar-der er anlagt en fast Bro, ,skulle»«Skibene, 
naar de have passeret den kene af -de to Broens 
g«j ø re »e tT»S3l a g 3 og efter Omstændighederne »ankre 
op« mellem Broerne., Det er. dette, der er det 
Nirjstiske ; thi dersomVinderi er imod, og de maa krydse, 
saa kunne »de ikke gjøre noget, Slag paa dette Sted; 
skal man for Modvind gjennem en Bro, maa man 
lade sig buxere eller varpe sig igjennem; man kan 
ikke krydse igjennem en Broaabning «En anden 
Ulempe ved den faste Bro er, at den kan ikke; 
saaledes» som Ppntoiibroen muligvis vil kunne, til 
enhver Tid aabnesYngar et Skib»nærmer- sig ind 
mod Vinen. » Thi dersom et Vanetog erkbebudet 
at skulle passere, maa sandelig Brom være lukket, 
indtil dette Banetog er gaaet over den, og Skibet, 
bør vente ,indtil denne Lid. Der er; ikke Andet 
for Skibet at gjøre end at -ankre op eller, naar 
man, som rimeligt er, lægger Bøier paa hver 
Side; af Jndgangezy at det fortøier ved den ene 
Bøie og, om det kan, varper op til den næste Bøie 
og da letter og feiler hen til den næste Bro, for 
ogsaa at Ivarpe gjennem denne, forsaavidt det ikke 
nied aaben Vind kan seile igjennem. , Jeg tror, 
at naar man ikke, saasnart den faste Bro er beer- 
dig, pil foranstalte at Pontoiibroen tages bort 
og maaske anbringes et andet Sted i Landet, hvor 
den kan være til mere Nytte, maa der fra Re- 
gjeringens Side gjøres Skridt til at lette Gjennem- 
seilingen gjennem de to for Seiladsen meget ge- 
nerende Bro«er, f. Er. ved at bidrage til, at der 
ved Privates Hjælp anbringes et mindre Damp- 
skib til ats hjælpe kSkibene igjennem.. Herpaa 
skal jeg henlede »Opn1ær»kj·omheden, idet jeg 
forøvrigt Yskal henholde ,mig« til den ærede 
Odsdfsxen 3? « kc - » i . 

« Ysxllbertix Jeg vil tilladesmig at under- 
støtte det ærede Udvalg i nogle ,af«dets Udtalelser 
Jeg anser, det selvfølgelig for ,at være af yderste 
Vigtighed at lede den nordiske Handel og Befar- 
dring ad de»danske Jernbaiim Jeg er enig med, 
det ærede Udvalg i, at der vil kunne gjøres Betyde- 
ligt for at føre den nordiske Trafik og Personbekz 
fordring ao den jydske Hovedbane, og jeg tror, at 
det er heldigt, at der begyndes i denneHenseende 
paa en k nogenlunde » xegelmsessig Dampskibsfart 
mellem Frederikshavn og Gøteborg, men jeg 
tror ikke, at det just vil » blive f r a  Gøte-k 
borg,· at den jydske Stambanej vil, faae sin 
Hovedfytgning Nord fra. Omjfaa Aar-vil der; være» 

en Jernvei færdig ssfrass Gøteborg « igjennem 
Halland og en. anden fra sMal1nø direkte til Ystad, 
og»for,alle de Varer, som ; enten! befordres syd- 
værts fra Gøteborg eller »nordvcerts til Gøteborg 
og videre, vil denne Vei gjennem Halland og 
Skaane « være den, korteste, til Tydskland, især da  
Søreisen frmYstad til Stralsund vel ikke vil være 
længere end dens, srakGøteborg t i l  Frederikshavn, 
og derhos gaa over et roligere og mere stille Far- 
vand; men man vil dog-beholde nogen Trafik fra 
Gøteborg, forsaavidt den-søger til Hamburg. Det 
vil da være den knatnrlige kVei at gaa sover-Jyl- 
land, men jeg tror, at i Længden: vil den . jydske. 
Jernbane kunnesfaasstørre Srtgningcsfra Norgesendi 
fra -Sverig. ForbindelfesveienASyd paa: landværts 
er efter min Mening langtsvigtigeres for sTrafikenI 
fra Norge til Frederikshavmkend fra. Gøteborg stil 
Frederikshavn, navnlig under Udviklingen af Jern- 
baners Anlæg. - Jeg vil derfor henstilleg tkilixsdek 
ærede Udvalg og til den ærede Ministera at over-- 
Veie, om der ikke er«Opfordring»tils«i det Mindste 
saasnart Broen over Lijnsjordeiis bliver færdig, at 
sætte en regelmaisfig Dampskibsfart. i Gang mel- 
lem Frederikshavn og det sydlige Norge: ChriX 
sxstianssand, Arendal og,. Strækninger-i til ChristianiaX 
Jeg tror ikke, at det kan være nok,- at man lader 
et privat-kjøbenhavnsk»Dampfkib, der ikke er n"et홢 
stort, en Gang om Ugen anløbe Frederikshavn for 
at tage paa, hvad der kan være af Jernbanegods 
eller Jernbanepasfageren og føre det til Norge 
Der bør ikke savnes en sand Forbindelse fra Frede- 
srikshavn til. Norge, som vedblivende v i l  være et 
Hovedmarked for denne Trafik. Det er ki Anledning« 
saf Møntsagen gjennem ets norsk Oppositioiisblad 
oplyst, at Norges Handel med Tydskland evaluerer 
aarlig ligesaa stor en Sum som Norges Handel. 
med Sverige og Danmark. Dette er snieget be-« 
tydeligt, og det vil være as stor Vigtighed for vor( 
Jernbanetrafik om vi kunne- trække blot noget af 
Norges Handel med Tydskland gjennem Jylland. 
Det er dertil, at jeg soreslaar, at Regjeringen sam- 
men med Rigsdagen skal give»,Stødet. Hvor gaar 
nu Veien for Norges og Tydsklands Handel?. Ikke 
gjennem Fastlandet, men over Nordsøen, søværts 
fra Bremen og Hamborg til Christiania, Christians- 
faizd Bergen og Trondhjern ved Hjælp af Damp- 
ftidsfart Bl. skulle nu sørge for, ikke at vi komme 
til at befordre de tunge Udførselsartikler fra Norge, 
men at vi befordre Udfzxtrselsartiklerne Syd fra til 
Norge og noget as dets Udførsel, og dette tror 
jeg ikke kan opnaas, medmindre man ved offent- 
lig Understøttelse gjørc et Forsøg i den omhandlede 
Retning. Vi have her i Kjøbenhavn store Damp- 
skibsrhederier; lader os slutte Akkord med nogle 
as disse Rhederier om at.prøve.til en Begyndelse 
en Fart fra Frederikshavn til Norge, om ikke strax, 
saa naar Limfjordsbroen bliver færdig, og lader 
os, da se, hvilket Udbytte dette vil give for vor 
Jernbanetrafik 홢홢홢- Det-undret mig, at det ærede 
Udvalg er, saa særdeles cengsteligt ved at lægge 


