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omtrent 18,000 Mennesker, og dette er dog ikke 
saa lidt. Hele denne Befolkning paa 18,000 Men- 
nesker er faa at sige udelukkende knyttet til Hoved- 
staden og Kjøbstæderne og vil blivet det i endnu 
høiere Grad gjennem den Baneliniey som her tæn- 
kes paa, Ithijbaade Trafiken med Livsførnødeaheder 
til disse 18,000 Mennesker, sonrtniaa hentes an- 
detsteds fra, og - Afsætningen af deres- Produkter 
kunne ikke godt foregaa paa anden Maade end ved 
Hjælp af denne sBane Det viser sig jo allerede nu, 
at der paa Hovedbanen, navnlig tilsHillerød, er. en 
meget betydelig Trafik; men dengang Nordbanen 
blev anlagt, var der Mange der spaaede, at der 
aldeles ikke vilde blive nogen stor Godstra- 
fik, medens det-dog nu har viist sig, at deIBereg- 
ninger, der bleve gjorte med Hensyn til Godstra- 
fiken, slet ikke have holdt Skik. Nordbanen er jo 
bygget med stærke» Stigninger - og skarpe Krum- 
ninger, og derfor maa man kjøre med otte Tog om 
Dagen, fire fra hver Side, ogsaa kjøres der endda 
med saa store Tog, at man ikke faa sjeldent kjører 
i Staa, fordi Maskinen ikke kan trække Toget opad 
StigningenJ Dette. viser dog, sat der er stor 
Godstrafik til denne Del af Nordsjælland, og«det 
er ganske sikkert, at der vel skabes mere Trafik, 
hvis man faar en Bane ind i Oplandet Nord for 
Gribskov. Over for den Betragtning, der blev frem- 
ført af det ærede Medlem for Præftø Amts 6te 
Valgkreds (Bojsen), at vi nødvendigvis maa knytte 
den kommende Lov om Nedlæggelses af Esrom Ka- 
nal til Jernbaneloven, maa jeg sige, at jeg ikke 
kan! billige denne Tanke; det-forekommer mig,. at 
vi godt uden videre kunne nedlægge Esrom Kanal, 
selv om der skulde vise sig nogle Vanskeligheder 
ved dette Lovforslags og i det Hele taget Jern- 
banetankens praktiske Gjennemførelsez thi Sagen er 
den, at Esrom Kanal for Tiden-aldeles ikke er 
i Stand til at tilfredsstille de Fordringer, 
der nødvendigvis maa stilles til den af; Hensyn 
til Brændetranspor»teii. Hvis Kanalen ikke ned- 
lægges, vil det 'være nødvendigt at anvende Be- 
kostninger paa dens Forbedring, men dette vilde 
jeg anse for meget uheldigt, thi selv om man i 

" nogle Aar maatte bekvemme sig til at transpor- 
tere Brænde Epr Axe til Hillerød Station, tror jeg 
dog, at dette var at foretrække for den besværlige 
Transport paa Esrom sKanali Jeg maa derfor 
henstille, at man ikke! fastholder Sammenknytnitp 
gen as disse to Tanker. Derimod skal-jeg tillade 
mig aabent og uforbeholdents at sige min Mening 
om de to Punkter, som der er Tale om at lade 
Banen ende ved, nemlig Helsinge Tog Græsted. 
Det forekommer mig ved at tage forskjellige Jule- 
mærker i Betragtning, at der for det sjællandske 
Iernbaneselskab er nogen Tilbøielighed til at fast- 
holde Helsinge som Endepunkt Jeg er nu i det 
heldige eller uheldige Tilfælde; at jeg for mit per- 
sonlige Vedkommende ogsaa kunde ønske Banen til 
Helsinge, som vilde have størst Interesse baade for 
mig og for de Folk, jeg lever imellem; men ved 

at tænke, nøiere over Sagen og ved, i det mindste 
i mine egne Tanke» at være saa upartisk som mu- 
lig, er jeg kommen til det samme Resultat-som 
det ærede Medlems for Prcestø Amts 6te Valg- 
kreds, nemlig at »det er rigtigt at fastholde Græ- 
sted som Endepunkt. Sagen er den, at hvis man 
vælger den saakaldte vestlige Linie igjennem Grib- 
skov, er Staten udsat for, at Brwndetransporten 
vil blive ikke saa lidt dyrere, end -den vil blive 
ad den østlige Linie, der vil komme is en ganske 
anderledes direkte Forbindelse med-Statens store 
Skove og Vedmasserne der. Midt igjennem Grib- 
skov gaar der nemlig et stort Bakkedrag, og derfor 
kan der ikke være Tale om- nogen Bane midt igjen- 
nem Skoven, men der maa vcelges enten. ensxjstlig 
eller en vestlig Linie, og jeg. tror, at den« østlige 
maa foretrækkes. Nu er det rigtignok saa, at« det 
med fuldstændig Sandhed kan siges, at der sstaar 
omtrent lige mange Beboere paa begge Siden-og, 
hvis der skulde foretages en Afstemtiing ude i Op- 
landet om, hvilket Endepunkt der skulde benyttes, 
kunde det godt være,I at netop 9000 stemte for 
det ene og 9»000k for det-andet Punkt? -Sagen 
er« nemlig den, at der er- et megetsVsgodt 
Veinet paa begge Steder, og at der allerede er 
ikke saa lidt Trafik begge Steder. Jeg tror ogsaa, 
at Oplandets Interesser ville kunne finde sigs lige 
saa godt fyldestgjorte ved ens Bane til Helsinge 
som ved en Bane til Græstedzssbegge Linier ville 
vistnok have samme Betydning i den-Henseende, og 
derfor mener jeg, at her maa Hensynet»til" Sta- 
tens Interesser være det afgjørende Lod i Vægt- 
skaalen, hvorfor jeg fastholder Græsted-Linienj J  
saa Henseende kan s jeg erklære mig-enig med den 
ærede foregaaende Taler. 홢 Hvad angaar det-Bi- 
drag, der skulde ydes af Private nemligk 250,0«00 
Rdy der skulde tilveiebringes ved Aktietegning blandt 
Egnens Beboere, kda er det ganske vist, satskders er 
en væsentlig Hage ved: at faae dette s-realiseret. 
Sagen errnemligs den, at- vi ere -saa uheldige i 
dette Tilfælde 홢- i andre Retninger kan «det jo 
være heldigt nok 홢 saa at sige ikke ab have nogen 
Herremand eller Stormand derude i  Oplandet; 
der bor kun Bønder, og de kunne have Vanske- 
lighed nok ved at skaffe de 250,000 Nd. tilveie, 
som kræves af dem, navnlig da Folk derude ere 
temmelig ubekjendte med Aktietegning -og maaske 
have- Betænkelighed ved at indlade sig derpaa. 
Jeg skal dog tillade mig- at henlede den ærede 
Ministers Opmærksomhed paa; onrsikkes f. Er. det 
sidste Punktum af«§ 4 kunde stryges. Der staar 
der: »For de Staten tilhørende Grundstykkerz der 
indtages til Anlægene, bliver Eder: dog at erlægg«e 
fuldt Vederlag«. Det forekommer mig, at Staten 
uden at bringe-noget stort Offer meget godtkkunde 
overlade Jorden gratis, det vil sige, at det her 
kunde komme til at hedde: De Staten tilhørende 
Grundstykker gives uden Vederlaga Jeg finder 
heller ikke, at det kunde have saa stort at sige, 
om Staten gjennem Grib Skov gav sfri Jord, 


