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der,:føre »fra Land ud til Pontonerne« efter-
som. Vandstanden er høiere eller lavere, komme
til at sænkel eller atreise sig. Man har
maattet træffe særegne Foranstaltningerfor ats

afhjælpe denne Vanskelighed; det( er lykkedes iat
gjøre det, og jeg: tror laltsaa, at man saameget
desto lettere kunde overvinde denne Vanskelighedj
ved lLimfjorden, hvor der ikke «er saa stor For-:

skjel smellem høiest Jogllavest Vandstand Det·
er fremdeles meddelt mig af det af; mig om-:

talte»«Medlem asi Bro»udvalget«i Aalborg a«t»
de »Yontoner, -som-ere benyttede Ived «Maxau,
ere omtrent svarende til Pontonerne i»» Aal-»
borgs hva·d»Dimensi«oner«ne» angaar, Den tom-l
talte- Pvntonbro »ved Maxanharl ensßrede i;
det IHele laget af »ea.« 35 «Fo«d«3» Pontonkx’
broens ved Limfjorden har nucvelkun en Brede:
gfxl2»3» Fo»d» men P»ontonerne«»gjøre » det
uden mindste Vanskelighed «mul«igt» »a«t» forøge
Broens Brede 475 «Fod til begge« Siden,
saaledes at navnlig, naar disses 4—7—,5 «Fod

paa hvel«·Side bleve ferbeholdte Fodgængere,
vilde rer blive tjlsxxcekkcslig Vrede pakx Mumi-

«broen til Jernbanespox og til, Kjorebane Ipaa
begge Sider.,dexaf.»s2llt dette forekommer mig
at tale for, atman s»kc·eznkeit»j dette Spergsmaal
Overveielse.»"« Det ærede Medlem’sor Hjørri«ng
»Amts 13diij1a19«kx»cd’s »«(L. C. Nyholm) frem-?
hævede-vel endelig,l at det» Tvilde blive meget
billigere »at bruge- d«en«Fremgangsmaade,’som
,»han hentydede til,«» end athenvttespontonbroen
Jeg tror imidlertid« at det, ærede Medlem har
fuldstændig Ureti denHenseende Se»lv««na«ar
man»vil holde ude af Beregning den store
Gevinst« som « det l vil være ikke blot

«for Byen, men ogsaa for det omgivend-
seude »«Land« »og«« i det Hele ,taget for

Fæx»dselen,- naar »man kunde indrette det«paa
» en saadan Maade, at der blev"s:ri»og· uhindret
»Oversart«over Limfjoijden ikke blot for Damp-
vogne, men ogsaa soralmindelige Vogne og

Mennesker-, selv om —«—— siger jegi 47- man vil

holde hele denne Side xaf Sagenx «Ude af Be-
tragtning, hvilket det forekomme·r»mig, «at man

ikke bør gjøre,»s»aa tror jeg alligevelshan ikke
Ihar Ret i sin Mening. Det ertmuligtsl naar

man vil indskrænke sig «til at have et »lille«al-
mindeligt Dampszkibj atsman da »kan»have det

for den zPrisj A han nævnte,»skjø"ndt det fore-.

kommer mig at være meget tvivlsomt,l naas
dette Dampskib skulde gaa saa ofte over Lim-

fjorden, som nødvendigtie«r for at holde len

ordentlig «Trafik vedlige; men jeg vil minde

om, at, hvad der ligger bagved-de Forslag,
somyher ere fremkomne, er ingenlunde et saa-

dant almindeligt Dampskibz man vil jo have
en Dampfærge, og hvad en Dampfærge» vil

koste,’ det trorl jeg, man"kan« danne sigsen Fore-

stilling om ved at se, hen til de Dampfærger,
der har» været Spørgsmaal omsat sanskaffe an-

dre Steder. Naar man fremdeles vil beregne

Onikostningerne i saci Henseende, saa kan man

ikke nøies med at regne almindelig Rente af,

hvad en«saadan Dampfærge koster." «Jkke at

tale »om, at Driftenkoster betydeligt, saa pleier
man dog, saavidt mig bekjendt, naar man vil

opstille Beregning over, hvad der udfordres til

en Forbindelse ved Skib; at tage Hensyntil
den meget ««betydelige Fbrringelse hvorfor et-

hvert Skib er udsat ved Brugen; men det er

dobbelt nødvendigt at tage et saadant Hensyn,
naar der er Spørgsmaal om en Dampfærge
eller »et Dampskib, som skulde gaa jevnlig over

Limfjorden, og soni skulde gjøresit Yderste for
at kommek over" uden Hensyn til Veir «og Vind

»og· Jssorhold. ’Jeg skal ikke trætte Thinget

mfd her atl opstille «en mundtlig Beregning
over Udgifterne, men jeg kan forsikkre det ærede

TMedlem om, at Beregning er bleven anstillet,

og- Sammenligning gjort mellem de Udgifter,
som ville soranlediges ved en saadan JOrdning
som den, jeg vilde ønske,-sat man idetmindste
vilde »skænke« en nærmere Undersøgelse,’ og den

Ordning, man« synes at have tænkt paa fra

Regjeringens Side, og« denne Beregning og

Sammenligning der« er bleven gjort ikke blot

af mig, men ogsaa af Folk, som ere’ meget mere

interesserede i Sagen, giver en betydelig Over-

vægt til Gunst netop «fdr Benyttelsen af 3en
forbedret Udgave af den nuværende Pontonbro.
Jeg skal derfor tillade mig at slutte med, »at
Jjeg tror, det maa’ erkjendes for at være heldigt
forl Jernbanetrasiken hvis man kunde komme

tit «at benytte Pontonbtoeii istedetfor de altid

noget mislige og prekære Forbindelsesmidler,
som fremtræde i Skikkelse af Skib, hvad enten

«det maatte blive et almindeligt Dampskib ’eller

en IDampfærg»ez »at det aabenbart er meget


